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Lyon

Panne des ascenseurs dans le métro :
Antoine Durand recu par le Sytral

Lors de larencontre, [établis-
sement public qui a en charge
Texploitation des transports en
commun de Fagglomération a
confirmé que le nombre de
pannes d'ascenseur dans les
MErDs est en augmentation et
que le contrat de délégation de
service public passé avec la
RATP, pour la gestion des
métros, inclus des obligations
de résultat renforcé.

e dossier avait été re-

mis sur le devant de la

scéne par Antoine Du-
rand, Confronté aux pannes
fréquentes des ascenseurs
dans les stations du réseau
TCL, Le Lyonnais, atteint de
myopathie Duchenne (une
maladie neuromusculaire
dégénérative), avait lancé
une pétition pour réclamer
« des actions immédiates
pour amehnorer laccessipite
des transports publics &
Lyon. »

Une mobilité
« pour tous »

Passeulement pour les per-
sonnes en situation de handi-
cap, comme luiquisedéplace
en fauteuil roulant électri-
que, mais « pour tous », les
parents dont les enfants sont
en poussettes ou encore les
personnes agées. Une initia-
tive qui visait 3 obtenir des
engagements clairs et des ac-

Photo Jean-Mare Manificat

tions rapides de la part du Sy-
tral, notamment concernant
la maintenance renforcée des
ascenseurs pour prévenir les
pannes fréquentes et le rac-
courcissement des délais de
réparation des ascenseurs en
panne, afin de limiter au
maximum l'impact sur les
usagers.

Antoine Durand est en fauteuil roulant électrique.

L'homme a été recu avec
Jean-Joseph Parriat, prési-
dent du collectif des associa-
tions du Rhone pour l'acces-
sibilité (CARPA) par Vincent
Monot, vice-président du Sy-
tral, adjoint 4 la mairie du 7¢
¢t président de la commis-
sion voirie et déplacements
de la métropole de Lyon, par

Eric Plantier Doyon, chargé
de projetaccessibilité et han-
dicap auSytralet par Lorenza
Tomasoni-Pradel, chelfe de
service relations et services
aux usagers, Le but de la ren-
contre : aborder la gestion et
la maintenance des ascen-
seurs, ainsi que I'information
sur les pannes.

Ladurée de vie
d’un ascenseur est
de 31ans sur laligne D

Des propositions concrétes
ont émergé et des engage-
ments ont été pris face a un
constat, celui que Je nombre
de pannes d'ascenseurs est
en augmentation. A noter
quela durée de vie des ascen-
seurs du réseau, selon les li-
gnes varie. Elle est de 31 ans
sur laligne D, 19 ans sur les li-
gnes AetC, 14 ans surla ligne
B. Le remplacement compiet
des ascenseurs de la ligne D
débutera fin 2025 et devrait
durer 18 mois pour un budget
de 5 millions d'euros.

Selon le Sytral, la mainte-
nance des ascenseurs est
sous traitée par le prestataire
en charge de la gestion du ré-
seau TCL. Le choix des ascen-
soristes revient donc au ges-
tionnaire, et le Sytral n'a pas
directement la main sur cette
sélection. « Cela entralne une
double délégation, ce qui
peut compliquer le suiviet la
gestion des équipements »,

«Ces
propositions
seront
étudiées »

La réponse

des représentants
du Sytral

indique les représentants du
Sytral gui ont reconnu, ausu-
jet de 'information sur les
pannes, qu'un bug du logiciel
interne est a I'origine des dé-
calages entre I'état réel des
ascenseurs et les informa-
tions disponibles sur l'appli-
cation TCL. « Avec l'arrivée
de la RATP depuis le 1¢ jan-
vier 2025, le cantrat de délé-
gation de service public in-
clus des obligations de
resultat renforces. »

Coté propositions, Jean-Jo-
seph Parriat et Antoine Du-
rand semblent avoir été en-
tendus. La délégation a en
effet proposé que les ascen-
seurs soient équipés de cap-
teurs, ce gui permettrait de
suivre leur état de fonction-
nement, en direct et qu'Opti-
bus puisse intervenir en cas
de panne prolongée d'ascen-
seur. « Ces propositions se-
ront étudiées », aurait répon-
du le Sytral.
® De notre correspondant
Jean-Marc Manificat
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Rhoéne

Fonte des glaces : en 2100, le R

Le Progréssest renduala
source du Rhone, au cceur des
Alpes suisses. e spectacle est
sidérant. Victime du réchauf-
fement dimatique, le glacier
fond a vue dieil. Les experts
prédisent sa quasi-dis)

dici 2100. Méme sentence
pour les autres glaciers qui
alimentent le fleuve Rhone.
Que se passera-t-il ensuite ?

F orage grondait et la
pluie menagait sur le
canton du Valais, ¢n

Suisse, quand nous nous y som-
mes rendus, le 31juillet dernier.
Une météo a ne pas mettre un
touriste dehors, Et pourtant, il
y avait du monde, beaucoup de
monde, sur la sinucuse route
du col de la Furka. Coite que
colite, ces automobilistes suis-
ses, frangais, allemands ou ita-
liens voulaient atteindre le
sommet. Pour admirer le céleé-
brehdtel Belvédere, décor de la
saga James bond dans Goldfin-
ger, Mais aussi, et surtout, pour
vair la vérité en face. Celle du
réchauffement climatique, Car,
4500 km de Lyon, au cocur des
Alpes suisses, elle est flagrante.
Violente,

Elle se ressent sur la peau,
avec ce venl gui était encore
chaud, proche de 20 degrés,
malgré Faltitude et le mauvais
temps, ce jour-la. Et, surtout,
elle se voit. Sans I'ombre d’'un
doute. Car cest icl, & 2 250 me-
tres dialtitude, que débute le
glacier du Rhone, berceau de
notre fleuve. Etilna clairement
pasbonnemine. [1fondmémea
vue d'oeil. « Ca va tellement vi-
te, souffle Sabine, qui travaille
dans la boutique de souvenirs
du glacier.Quand jesuis arrivée
ieifl yalsans, le glacier passait
sous nos fenétres et descendait
jusqua la cascade. Le lac était
minuscule. Encore qu'au stade
embryonnaire, »

Aujourd’hui, on ne voit plus
que lui. Immense, aux reflets
gris-vert, il 8étend sur prés de
400 métres en contrebasdu col
de la Furka. Repoussant d'au-
tant la source du Rhone. « Je
voulais me rendre prés d’un
glacier tant que c'est encore
possible. Et je dois dire que le
recul est assez effrayant, a sou-
piré Samuel, venu de Salon-de-
Provence. Face & ce spectacle,
on sesent totalement démuni. »

Symbole de cette impuissan-
ct: : des baches blanches réflé-
chissantes ont ét¢ disposées, il
y a une dizaine d'années, au
pied du glacier du Rhone pour

tenter de ralentir la fonte. Mais
l'effort est vain. Il n’y a guére
que Fattraction touristique du
site - une grotte de glace - qui
parvient i étre partiellement
protégée (60 % de fonte en
moins) par ce linceul de quel-
ques centaines de meétres car-
rés. Impossible denvisagerune
couverture totale alors que la
glace s'étend sur15,0 km? !

« Le glacier du Rhone areculé
d'une dizaine de métres par an
au cours de |a derniére décen-
nic, et cela va saccélérer enco-
re, prévient Sylvain Coutte-
rand, glaciologue & Chamonix,
spécialisé dans la géomorpho-
logie glaciaire. Car les chutesde
neige qui lalimentent vont se
faire de plus en plus rares, alors
que les épisodes caniculaires
vont se multiplier, en raison de
la forte teneur en gaz i effet de
serre de latmosphére, D'aprés
les rapports du Giec [Groupe
d'experts intergouvernemen-
tal sur I'evolunon du chmat], il
faut s'attendre & unc disparition
presque totale du glacier du
Rhoéne en 2100. Peut-étre mé-
me dés 2080 si les scenarii les
plus pessimistes devaient se ré-
aliser avec une hausse de la
température de plus de 4 de-
grés au cours dusiecle... »

700 glaciers condamnés

Cette mort annoncée pourrait
étre anecdotique sile glacier du
Rhone devait &tre le seul a fon-
dre, car le fleuve lvonnais peut
comptersur prés de 700 autres
sources glaciaires dans les Al-
pes (dont la mer de Glace ou le
glacier des Bossons dans le
massif du Mont Blanc), daprés
les données de Matthias Huss,
glaciologue a I'école polytech-
nique fédérale de Zurich. Seu-
1 t, leur destin ble de-
voir étre le méme. Et ce quoi
que 'Homme fasse... « Pour
tous les glaciers des Alpes qui
alimentent le Rhone via des af-
fluents comme 'Arve ou I'lsére,
les carottes sont déja cuites,
lance, fataliste, Sylvain Coutte-
rand. Depuis 1850, ils ont perdu
plusde la moitié de leur volume
et méme en freinant fortement
les émissions de gaz i effet de
serre - ce qui est assez illusoire
-, onne pourra que ralentir leur
disparition en raison de l'iner-
tie climatique. Et il est malheu-
reusement probable qu'il ne
reste plus grand-chose en 2100,
Le Rhone, tel qu'on le connait
aujourd’hui, sera alors sensi-
blement chamboulé, »
e Pierre Comet

Des baches blanches r¢
pied du glacier du Rho

Mais I'el

En 2050, la chute des débits sera déja

importante

L'effondrement des débits du
Rhone ne va évidemment pas
survenir du jour aulende-
main, en 2100, i la mort
probable des glaciers des
Alpes. [1va étre progressif,
au rythme du déréglement
climatique. D'ailleurs, il a
déjadébuté,

Entre lapériode 1960-1990
et lapériode 1990-2020, les

débits estivaux moyens ont
baissé de 7 % a Pougny (fron-
tiere suisse) et Lagmieu (Ain),
selon les données de I'Insti-
tut national de recherche
pour agriculture, I'alimen-
tation et 'environnement
(Inrae) etde I'Agence de
I'eau. La chute est plus nota-
ble encore plus ausud, &
Ternay, Valence et Beaucaire

(embouchure du Rhone) : de
-la-14%.

Cette dégringolade de la
puissance du Rhone en étéva
s'accentuer au fil des années
avec la fonte des neiges et de
la glace. Selon les projections
de 'Agence de l'eau, les dé-
bits du Rhone auront baissé
de 15 4 10 % supplémentaires
aux alentours de 2050.

Les grands glaciers peuvent encore

etre sauves

Alors queles glaciers des
Alpessemblent malheurcuse-
ment déjacondamnés a
moyen terme, selon les glacio-
logues, 'Homune peut encore
sauver d'autres glaciers, en
infléchissant la courbe des
émissions des gaz d effet de

serre. A commencer par ceux
1 du Gr land
(1,7 million de km® pour 3 km
d’épaisscur) et de ’Antarcti-
que (Hmillions de km? pour
4 km d'épaisseur). L'enjeu est
loin d'étre négligeable. Siles
deux venaient a disparaitre au

cours des siecles i venir, le
niveaudes océans et mers du
mondeentiers'éléveraitde
plus de 70 métres ! Lyon serait
alors potentiellement a moins
de 2 heures de laMéditerra-
née, qui pourrait avancer
Jusqua Montélimar...

ort est vain. S
étre partiellement pré:
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hone aura perdu sa source

A quoi ressemblera le fleuve ?

2§ ont été disposées, au
1e pour tenter de ralentir la fonte.
rotte de glace parvient 3

Nicolas Lipenne

1ls ne sont pas d’accord sur
tout. Toutefois, les scientifi-
ques quitravaillent sur le
Rhéne ont une certitude en
commun : le fleuve sera tou-
Jjours laen 2100. Ce, mémes'il
devait étre privé de ses res-
sources glaciaires, fondues, Et
méme il devaitévoluer dans
un monde surchauffé. « J'au-
rais été plus prudent concer-
nantd’autres coursd’cau
francais qui souffrent déja du
bouleversement climatique,
maisle Rhone est 'undes
fleuvesles moins vulnérables.
Il ale débit le puissant du pays
[1700m*/s a I'embouchure] »,
indique Eric Sauquet, direc-

teur derecherche en hydrolo-
gie, a 'lnstitut national de
recherche pour Magriculture,
lahmentation et Ienvironne-
ment (Inrace).

La ville de Lyon traversée
parunsimple filet d’can ?

Celane signifie pas, pour
autant, que le Rhéne serale
méme dans 75 ans. Pas du tout.
«Siles débits totauxannuels
seront vraisemblablement
similaires, leur distribution
sera trésdifférente au cours de

Lutte contre le déréglement
climatique : votre journal sengage

Prolongement de notre sup-
plément mensuel consacré 2
l'environnement, 'événe-
ment « Ici on agit (JOA) »se
tiendra a Lyon les 16 et

17 mai, 3 Ia Sucriére, dans le
quartier de la Confluence, i
Lyon.

Pendant deux jours, il offri-
raune plateforme pour com-
prendre les conséquences du
déréglement climatique et
encourager chacun i agir,

Selon Jean Jouzel, climato-
logue et invité de I'événe-
ment, « ce qui compte, c'est
passer i l'action »,

Conférences, tables rond

francais de la biodiversité, la
Ville de Lyon. 'Agence de
T'eau ou la Banque des terri-
toires, soutiennent cette
initiative portée par le grou-
pe EBRA auqguel appartient
notre journal, Le Progreés,
organi i de 'évé t

_ Conférences, ateliers,
expositions et témoi-
gnages

Parmi les intervenants, des
experts comme Frangois
Gemenne, co-auteur du
6 rapport du (:II:C des figu-
res publig le

ateliers, expositions et té-
moignages permettront a
des spécialistes, acteurs
locaux, étudiants et associa-
tions de partager leurs solu-
tions pour réduire I'impact
environnemental de leurs
activités. De nombreux par-
tenaires, tels que '0Office

spomf Pierre- Ambronsc
Bosse et l'explorateur Rémi
Camus enrichiront les
échanges.

L'objectif est clair : agir
collectivement et localement
pour lutter contre le dérégle-
ment climatique. On vous
attend !

I'année, conforte Lric Sau-
quet, qui a coordonné le projet
Explore2 de'Inraedédiéa
Fimpact du changement
climatique sur hydrologie.
En hiver, on peut notamment
s'attendre d une baisse impor-
tante des précipitations soli-
des[neige]au profit dela pluie
enraison de la hausse des
températures ; cela va gonfler
les riviereset renforcer les
débits hivernaux [avecdes
risques accrus de catastrophes
naturelles]. Le manteau nei-
geux, installé au-dessus de
3 000 métres, fondera, par
ailleurs, plus tot dans la saison
ctles débits seront certaine-
ment maximums dés le mois
de mars. Viendra alors 'été,
sans apport d’eau ou presque
desglaciers. Eteela provoque-
rafatalement un cffondre-
ment des débits du Rhone. »
Jusqu'a quel point 2 C'est i
que lesavis divergent entre
spécialistes. Certains (dont
I'Agencede l'eau ou I'Inrae) se
montrent plutét optimistes
pour ledevenir du puissant
Rhone, Et tablent « seule-
ment »sur unebaissede 252
50 % desdébits, car lacontri-
bution glaciaire serait relati-
vement modérée encompa-
raison de celle des grands
affluents comme la Saone.

Mais d’autres scientifiques
sont beaucoup plus pessimis-
tes. Le glaciologue Sylvain
Coutterand va jusqu'd imagi-
ner un Rhone quasiment isec
alafin del'été, siles émissions
de gaz a effet de serre anthro-
piques devaient rester élevées
Jjusquen2100. « A partirdu
mois d'aoiit etsurtout en
septembre, il pourrait étre
presque enétat d’étiage. De
quoicnvisagerla ville de Lyon
traverséepar unsimple filet
d’ean... »

Présde 20% du Rhone
prélevéenété

Cette image apocalyptique
semble également plausible
en cas d’emballement climati-
que pour Matthias Huss,
glaciologue al'école polytech-
nique fédérale de Zurich :« Si
les montagnes ne jouent plus
leur réle de chateaux d'cau,
alors on peut envisager un
Rhone trésbas a Lyon lors des
épisodes prolongés de séche-
resse. Tour dépendranéan-
moins delafacon dont sera
alors géréel'ean. » Justement,
ace jour, le Rhone est massive-
ment utilisé ! « Chaque année,
5,2 milliards dem’ d'eau y sont
préleves [hors refroidisse-
ment des centralesnucléaires

et hors variation de stocks des
grands barrages], informe
Nicolas Alban, directeur de Ja
délégationde Lyon de PAgen-
ce de l'eau Rhone Méditerra-
née. C'est considérable. Cela
représente 13 % du total fran-
cais. » Si deuxmilliards

de m*retournent directement
au Rhone, ce n'est pas le cas
pour les 3,2 milliards restants,
utilisés et perdus enirrigation
pour lagriculture (1,5 milliard
de m*), en production d’éner-
gie (0,9 milliard de m’), en cau
potable (0,5 milliard de m?), en
usages industricls (0,15 mil-
liard)...

Convertis en débit fictif, cela
représente une captation
annuelle de 99 m/ssurun total
moyenal'embouchure du
Khone d'environ | 700m/s,
Soit environ 6 % d'cau préle-
vée, avec des pics enregistrés
durant I'ét¢ quand 'agricultu-
reest la plusgourmande
(174 m/s) et que le Rhone
s'asséche a1 000 m/s) :17,4%.

Unrythme difficile a soute-
nir dans 75 ans, quand la glace
aurafonduet gue le débitdu
Rhone aura baissé... « L'orga-
nisationdu partage de l'eau va
¢tre la grande priorité de ces
prochaines années », prévient
T'Agence de leau.

@ Pierre Comet

Cette vision .ipouh ptigue de Lyon pﬁvu' de ses cours d ‘eau en €t¢ ne semble

malheurel pas totz

le selon certains scientifiques. Dessin Christophe Fey

RHOU - Vs
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« Oullins Respire », ce nouveau collectif citoyen
défend la Grande-rue a sens unique

La 3¢ phase de l'expérimen-
tation pour 'apaisement des
mobilités a Oullins va débu-
ter et la Grande rue va re-
trouver son double sens
automobile. Oullins Respire,
se lance dans l'aréne média-
tique.

® Qui sont-ils ?

Qullins Respire est un nou-
veaw mouvement citoyen gui
rassemble des habitants, issus
de plusieurs collectifs (Bussiére
Riverains, le collectif Grande
rue, le collectif Jean-Macé) et
lesassociations LaVille avéloet
Janus.

@ Politique ?

« On ne va pas chercher les
soutiens politiques mais il est
légitime ue les personnes pu-
bliques compétentes marquent
un souticn a notre action. Nous
soutenons une politique publi-
que de mobilités alternatives,
mais on n'est pas un mouve-
ment politique. En clair, [a Mé-
tropole ne nous a rien deman-
dé.

@ Leur raison d'étre

Ils veulent un meilleur parta-
ge de 'espace public dans une
ville pensée pour les étres vi-
vants, et non pour un objet ; la
voiture. Le collectif milite aussi

Le collectif est composé d'Oullinois et de gens gqui
travaillent et consomment dans la ville. Photo Oullins Respire

pour une meilleure gualité de
I'air, « qui est danslaGranderue

quatre fois moins bonne gque le
minimum requis selon 'OMS, .

@ Bilan de la 2¢ phase

Selon eux. elle n'a pas été aussi
catastrophigue quele disent les
opposants. Au contraire, dans
la Grande rue, la situation s'est
beaucoup apaisée ct c’est posi
tif pour les commergants.

® La 3 phase

Oulling respire envisage la 3¢
phase comme le retour du ba-
zar et de la pollution dans la
Granderue _« Caneva pas
dans le sens d'un encourage-
ment des mobilités actives, Ce-
pendant, onrespectelardgle :si
Ga a eté décidé, on pense quil
faut laisser I'expérimentation
se dérouler normalement.

N

X2
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Notre département consomme u

Lassociation Générations
futures a étudié les quanti-
1és de produits achetés sur
chaque eta
ains! dressé une cartogra-
phie ot on peut

plusieurs catégories de
substances, y compris cel-
les qui sont soupconnées
d'incidences sur la santé,
ou encore celles qui sont
toxiques pour les milieux
aquatiques.

® Davantage de produits
ctde concentration

Le Rhone est un gros con-
SC t p ticides sur
ses surfaces cultivées, La
quantité de substances proba-
blement répandues sur les
surfaces agricoles a méme
tendance & augmenter. En
2022, ce sont 5334 tonnes de
produits phytosanitaires (her-
bicides, fongicides...) achetés
dans notre département, soit
une centaine de tonnes de
plus qu'en 2015, 5100 rappor-
te cette quantité a la surface
cultivée, le Rhone apparait
parmi les départements les
plus gourmands (au 20° rang)
avec 3,9 kilos utilisés par hec-
tare. En 2015, c'était 3,2 kilos,

Cette concentration est liée
a la vigne qui couvre plu-
sieurs coteaux du départe-
ment. Partout en France, la vi-
ticulture consomme
beaucoup de pesticides par
rapport a la surface occupée,

® Une grosse part de
fongicides, dont du soufre

C'est logique. Ce sont les vi-
gnerons qui utilisent beau-
coup de fongicides. Plus pré-
cisément 399 tonnes en 2022
dont environ 240 tonnes de
soufre, substance qui n'est
pas interdite en agriculture
biologique,

En moyenne, ces fongicides
sont plus généreusement ré-
pandus que dans d’autres en-
droits :si on rapporte laquan-
tité de produits achetés a la
surface agricole, le Rhone se
positionne au 9° rang parmi
les départements (2,9 kilos
par hectare) juste derriére
d'autres gros producteurs vi-
ticoles dans le sud de la France

©® Un perturbateur
endocrinien désormais
interdit

On compte quand méme
une cinquantaine de tonnes
de fongicides interdits en
agriculture biologique, parmi
cux, un produit récemment

interdit. En 2022, selon les
quantités achetées, le Rhone
figure parmi les plus gros uti-
lisateurs de trois produits des-
tinés a combattre le mildiou :
d’une part le fosetyl et le fosé-
tyl aluminium, trés solubles
dans l'eau.

Diautre part, nos viticulteurs
utilisent depuis plusieurs an-
nées beaucoup de Métirame,
classé en avril 2023 comme
perturbateur endocrinien par
T'Autorité européenne de sé-
curité des aliments (EFSA) et
interdit depuis le 31 jan-
vier 2024, Diailleurs, ence qui
concerne l'utilisation de per-
turbateurs endocriniens, le
Rhone se situe au 16* rang
parmi les départements. Les
secteursagricoles, en particu-
lier la Gironde, sont en téte.

@ Une forte

au cancer

Lunulisation des produits
cancérigénes mutagénes ct
reprotoxiques (CMR) de caté-
gorie 1 (effets avérés) et 2 (ef-
fets suspectés) épouse aussi la
carte des vins et des grandes
exploitations céréaliéres en
France.

Ici, le Rhone se positionne
aussi dans le premler tiers des
départements les plus con-
sommateurs, en dépit d'une
tendance a la baisse :selon les
achats, prés d'un kilo par sur-
face agricole était utilisé en
2015 pour un demi-kilo en
2022. Cette diminution n'est
pas propre a notre départe-
ment : en 2015 plus de 16 000
tonnes de ces produits ont é1é
achetéesen France, pour
quelgue 11 000 tonnes en
2022.

Dans le détail, la quantité de
CMR | est beaucoup plus fai-
ble (2,2 tonnes en 2022) que la
quantité de CMR2 (62 tonnes).

@ Beaucoup de
glyphosate par rapport
4 la surface

Outre les fongicides, essen-
tiel des produits se décompo-
se en herbicides, avec pres-
que 100 tonnes achetées dans
le Rhéne en 2022, dont 41 ton-
nes de glyphosate.

C’est quasiment la méme
quantité que dans l'Ain, notre
voisin, Mais si on rapporte
cette quantité de glyphosate a
la surface agricole utilisée, ce
produit est plus concentré, a
savoir 300 grammes par hec-
tare.

D'autres produits herbici-
des, quasiment tous interdits
en agriculture biologique
sontau tableau. En particulier
le prosulfocarbe, trés volatile
danslair, qui est classé depuis
2020 par 'ANSES (agence de
sécurité sanitaire) parmi les
substances méritant une at-
tention particulié¢re,

® Des impacts sur l'cau

En 2022, plus de 123 tonnes
de substances considérées
comme trés toxiques pour les

milieux aquatiques. Soit une
moyenne de prés d'un kilo ré-
pandu par hectare de surface
cultivée,

C’est un peu moins gqu’en
2015 mais cette concentration
de produits impactant I'cau
est plus importante que celle
calculée pour tous les autres
départements de la région Au-
vergne-Rhone-Alpes.

® Davantage de produits
autorisés en bio
Le Rhone achéte trois fois

plus de produits autorisés en
agriculture biologique qu'en
2015, L'Ain et la Loire n'ont
pas autant accentud cette ten-
dance.

Pourtant, selon la chambre
d’agriculture du Rhéne, la
part de surface cultivées en
agriculture biologique reste
stable, A savoir 20 133 hecta-
res soit 14,9 % de la surface
agricole utilisée.
© Muriel Florin
| Source : Générations futures

sur les données d'achat 2022
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ne grande quantité de pesticides

En bref » De quoi parle-t-on ?

Le mot pesticide a une origine latine : « pestis » (maladie, fléan) et le « caedere » (tuer), avec
une précision : an XVIe siecle en France, la « peste » ne désigne pas seulement la maladie,
mais aussi une chose nuisible. En anglais « pest » désigne un parasite, un insecte nuisible.
Aujourd'hui, le générique « pesticide » désigne les substances utilisées pour la prévention, le
contrdle ou 'élimination d'organismes (plantes, animaux, champignons ou bactéries) jugés
indésirables car provoquant des dommages aux denrées alimentaires, aux produits agricoles,
au bois ou aux aliments pour animaux.

De plus en plus de substances soupconnées

Début novembre 2024, des
chercheurs de Stanford, en
Californie, ont dressé une
liste de 22 pesticides poten-
tiellement cancérigénes pour
la prostate. Jusqu'a présent,
seuls trois d'entre cux étaient
identifiés comme tels. Parmi
les produits incriminés, dix
ont ét¢ utilisés comme herbi-
cides, les autres comme
fongicides et insecticides.
On sait déja, depuis une
ctude de Finserm pubhiee en
2023, que les enfants qui
habitent dans un endroit a
forte densité viticole sont
plus susceptibles de dévelop-
per une leucémie « lympho-
blastique » que les autres.
Lesrecherches concernant
d’autres cancers se poursui-
vent. On attend notamment
(depuis 2024) les résultats de
l'enquéte PestiRiv menée par

deux agences sanitaires
(Santé publique France et
I'Anses) concernant Pexposi-
tion aux pesticides des per-
sonnes vivant prés de vignes.
On s'interroge aujourd'hui
de plus en plus sur les liens
entre les produits utilisés
dans Pagriculture et le can-
cer du pancréas, qui progres-
se plus rapidement en France
que dans d'autres pays. En
croisant des données, les
chercheurs ont montre un
lien entre la quantité de
substances appliquées par
unité de surface et le risque
de cette maladic. La taille de
l'effet mis en évidence est
« faible, mais statistiquement
robuste », écrivent les au-
teurs cités par le quotidien
Le Monde dans un article
daté du 30 décembre 2024,
Outre les quantités cumu-

Iées, les chercheurs identi-
fient trois pesticides locale-
ment associés aune petite
accentuationdu risque : le
glyphosate, le mancozébe et
le soufre en pulvérisation
(deux fongicides) .

Des études ont identifié un
lien avec d’autres patholo-
gies. Ainsi U'incidence de la
maladie de Parkinson est
plus élevée parmi les exploi-
tants agricoles que dans le
reste de la populatuon. En
France, par exemple, la po-
pulation des cantons ot la
viticulture est la plus implan-
tée présente un risque aceru
de 10 % de contracter cette
maladie. De facon plus globa-
le, depuis fin 2021, I'Institut
national du cancer, considére
l'exposition professionnelle a
cessubstances comme un
facteur de risque.

« Je defends le conventionnel trés raisonnée »

«Je défends le convention-
nel, mais du conventionnel
raisonné, trés raisonné | ..}
Depuis quinze ans, on a beau-
coup évolué sur le phytosani-
taire. Beaucoup de désher-
bants ont été supprimés.
C’est ce qu'il y ade plus né-
faste, on le sait, mais c'est str
que quand on passe du gly-
phosate, cela va suffire une
fois dans année, alors que
mécaniquement, il faut cing
ou six passages, sinon I'herbe
fait concurrence i la vigne. A
ce sujet, on peut se demander
si les pleins de gasoils avec
des tracteurs qui passent et
qui repassent plus souvent,
ce n'est pas plus polluant...
Les produits bios générent
davantage de contraintes,
alors qu'avec du convention-
nelon est tranquille pour
quinze jours, Moi je pense
utiliser environ 70 % de pro-
duits conventionnels €t 30 %
de bio. Falterne en fonction

Frédéric

de la pression de la maladie,
du climat... Si l'année est
chaude et séche, gava,
Depuis cing ou six ans, je
fais aussi des essais en allé-
geant les doses de produits
conventionnels, Je divise
parfois la dose par deux par
rapport i ce que le fabricant

Boyer, au Domaine des Grés. Photo Fabrice Dufaud

préconisc. Je réduis aussi
parce que je pense 4 ma san-
té. Quand on voit tous les
produits qu'on nous a retirés,
on se ditqu'ily a des raisons,
Mais faire que du bio, c'est
faire courir unrisque ala
récolte. On ne peut pas se le
permettre ».

Julien Merle, viticulteur : « Je suis
un repenti de la chimie de synthése »

« J'utilise du soufre d’origi-
ne voleanique, issu d'une
mine européenne, Pas de
résidu de I'industrie pétro-
chimique, méme &'l s'agit
d'une molécule assez pure
qui n'a presque pas d’im-
pact sur Penvironnement,
Ce n'est pas le cas d'autres
produits! Je pense surtout
au glyphosate. Une scule
gouttelette suffit pour faire
crever laplante. Cela con
tribue a l'effondrement des
insectes, a la disparition
des abeilles.

En ce qui me concerne, je
n'ai pas toujours fait du
bio... Je suis un repenti de
la chimie de synthése.
Qu'est-ce que ¢a a changé ?
D'abord, cela a fait baisser
les dépenses... Etallégé
AUSSI Ma CONSCICnce, Avec
ma compagne, nous
n’avons plus le sentiment
d'alourdir le pot commun,
de faire peser des risques
sur la santé. On n'est plus
honteux! Nos voisins sont
contents gu'on seit en bio.
Un coup de charrue, du
purin d'orties, des macéra-
tions de préle. On a d'autres
solutions. Faire du bon vin

Julien Merle cultive sa vigne
en bio & Légny. Photo DR

c'est important !
“conomiquement, agri-

culture bio traverse une

crise, le vignoble du beau-

jolais génére une faible

valeur ajoutée et il est plus
« rentable » de faire des
gros volumes... Et puis
travailler avec la chimie
c'est moins fatigant. Mais
c'est contradictoire avec un
modele de société soutena-
ble. Il faudrait que les con-
sommateurs s'intéressent a
cela... »

Davantage d'herbicides dans I'Ain

Lassociation Solagro pro-
duit aussi des informations
sur le traitement des cultu-
res. [1s'agit de lindice de
fréquence de traitement
phytosanitaire (IFT) : une
estimation du niveau d'utili-
sation des produits phytosa-
nitaires sur les surfaces
agricoles en croisant plu-
sieurs données. A partir de
ces données, il apparait que
les agriculteurs du Beaujo-
lais utilisent beaucoup de
produits phytosanitaires,
davantage que ceux de la
Dombes et de la plaine de
T'Ain. Mais les premiers, en
majorité des viticulteurs,
sont en revanche relative-
ment peu gourmands en
herbicides par rapport aux
céréaliers du département
voisin. D'autres cultures sont
encore plus gourmandes, en
particulier la pomme « qui
peut cumuler jusqu'a 26
traitements » rappelle Auré-

Aurélien Chayre, chargé de
projet a Solagro, association
qui fournit un indice de
fréquence de traitement
phytosanitaire. Photo DR

lien Chayre, chargé de projet
a Solagro. « Globalement,
d’apres les trois derniéres
enquétes, onne voit pas
d’évolution flagrante, que ce
soit sur 'utilisation des
produits ou sur la propor-
tion de surface cultivée »
précise celui-ci.

RHOR -V
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Enormes bouchons sur les quais du Rhone:
« Clest pare-chocs contre pare-chocs»

D'imposants chantiers sonten
cours le long de I'axe nord-sud.
D'un coté des travaux tou-
chant les conduites dieau,
délectricité ou de gaz. De
lautre dimposantes tranchées
réalisées pour moderniser le
réseau de chauffage urbain.
Les embout Se Succe-
dent, les conducteurs fulmi-
nent et les riverains patien-
tent. Journée demboutcillages
ce mard| 21 janvier.

ardi, il n'est pasencore

10 heures le long du

Khone. Le brouillard
encore ¢pais se joint aux rejets
des pots d’échappement ren-
dant atmosphére sinon irres-
pirable du moins détestable,
Caril y a embouteillage ce ma-
tin, jour on les plandtes ne se
sont vraiment pasalignées.

Les obstacles sont
multiples

Le barometre de la qualité de
l'air s'est arrété sur « mauvais »
a Lyon, des problémes de circu-
lation sannoncent sous Four-
viére venant sajouter aux 4 ki-
lométres de bouchons signalés
en amont, sans oublier les

chantiers et autres déviations
qui viennent se greffer i ce ta-
blean biensombre, pour les au-
tomobilistes comme pour les
piétonset les cyclistes.

L'axe nord-sud, déja bien en-
combré aux heures de pointe,

suffoque. Depuis quelque
temps, - c’est bouchon non-
stop », ironise 'un des riverains
A hauteur du pont Lafayette, De
ce cdté-ci, dans le sens nord-
sud, ce sontdes travaux réalisés
sur les réseaux qui perturbent

Avec le projet Rive droite du Rhone, 'axe nord-sud
nen a pas fini avec les travaux

Les quais n'en ont pas fini
avec les travaux. Aprés le
chantier en cours, ¢'est une
autre phase quidevrait dé-
marrer dans le cadre du
projet d'aménagement de la
Rive Droite du Rhone.

Les travaux sur les réseaux
souterrains sont en cours
« pour leur renouvellement
indispensable en raison de
leur vétusté et en amont des
interventions sur les voiries
du secteur », précisent les
services de la Métropole de
Lyon. Car ce sont bien des
aménagements de surface,

entre le pont Wilson et la
Passerclle du Collége, qui
devraient étre réalisés a
partir de 'automne 2025 et
Jusqu'a fin 2026.

Résean de chauffage
urbain : fin des travaux
d’ici la mi-février

Cette opération dont le cont
est estimé & 30 M€, constitue
ainsi une premiére séquence
du projet Rive Droite qui vise
ameétamorphoser l'axe nord-
sud en « promenade jardin ».
Le calendrier évoqué parles
élusdela Ville et de la Métro-

pole en juillet dernier semble
toujours étre le bon. Il sera

« précisé dans les prochains
mois, mais pour P'instant, il
est respecté », avancent les
mémes services.

Quant au chantier duré-
seau de chauffage urbain qui
est en cours guai Jules-Cour-
mont, il devrait se poursui-
vre encore quelques semai-
nes pour s¢ terminer d'icila
mi-février. La, c’est le con-
cessionnaire Dalkia qui « réa-
lise des travaux patrimo-
niaux nécessaires en raison
de la vétusté du réseau »,

le trafic, précédant sans doute
une premiére phase du projet
Rive droite du Rhone. Voies
resserrées, tranchées ouvertes,
engins dechantier déployés sur
l'espace public, les obstacles
sont multiples sur les quais du
Rhone a partir de la passerclle
du Collége jusqu’en aval du
pont Lafayette.

« Jai toujours connu
ce quartier en travaux »

L'entrée sur les Cordeliers re-
léve aussi du parcours du com-
hattant, ditun chauffeur de taxi
coincé derriére un bus qui lui-
méme est & l'arrét pour rejoin-
dre la rue de la République.
« Qu'est-ceque vousvoulez que
je vous dise, c'est catastrophi-
que, lance nn descommercants
du quai Jean-Moulin, hier en-
core ¢'était tout bouché,

Les marteaux-piqueurs re-
prennent et Margaux., installée
sur le pas-de-porte de son en-
treprise, a bien du mal i se faire
entendre. « Le bruit, c’est le

plus génant, surtout pour les
appels téléphoniques. Quant a
la circulation, vous savez, c'est
bouché tout le temps. Je tra-
vaille ici depuis quatre ans et
Jai toujours connu ce quartier
en travaux. Et ce n'est pas ter-
miné. On a appris un peu ha-
sard I'existence du projet Rive
droite du Rhéne et on ne sait
pas trop comment ¢a va se pas-
5CT »

La partie reseaux devrai se
terminer fin janvier, croit sa-
voir un autre passant. Mais « on
nousdit qu'il y aura des travaux
jusqu’en 2030, reprend Mar-
gaux. La question est : vont-ils
tout casser sur le quai ? Parce
que déja ¢a rale pas mal pour
ceux qul, venant de Fagglomé-
ration, tentent de rejoindre leur
lieudetravail. Franchement, ils
en ontmarre de venir ici »

Au pas depuis 20 minutes

L'enfer ? C'est de l'autre coté
dans le sens sud-nord, lache un
conducteur qui vientde baisser
savitre, « La c’est pare-chocs
contre pare-chocs depuis le
quai Gailleton », peu aprés le
pont de ['Université et jusqu’au
pont Lafayette, Comme d'au-
tres, il roule au pas depuis vingt
minutes.

Le temps d'attente est suffi-
samment long, pour que cha-
cun puisse apercevoir un petit
panneau qui dit : « Nous inter-
venons dans votre rue afin de
moderniser le réseau de chauf-
fage urbain » L encore, ce sont
d’encombranis travaux enga-
g¢és dans la partie centrale de
P'axe nord-sud. Mais c’estala
sortie de la trémie a hanteur de
I'Hotel-Dieu que ca coince le
plus, car il ne reste plus quune
voie de circulation disponible
pour rejoindre les Cordeliers et
les Terreanx. Méme pour les
piétons, le chemin n'est pas fa-
cile, et pourtant « ¢’est un sec-
teur quin‘est pas trés passant »,
constate un riverain,

e A.Du.

mxe-v



Mercredi 22 janvier 2025

Revue de presse UCIL - 24/01/2025

page9

Actu France| 5

Transports

La ligne Paris-Milan remise sur les rails

Lopérateur italien Trenitalia,
installé depuis 2021 en France,
va réassurer les trajets sur sa
ligne historique Paris-Milan le
ler avril et concurrencer la
SNCF sur I'axe stratégique
Parls-Marseille a partir du

15 juin. Lentreprise va forte-
ment investir cette année pour
devenir un acteur important
du marché ferroviaire francais.

S a réouverture faisait
l'objet de nombreuses
spéculations, C'est
maintenant officiel : la ligne
Paris-Milan reprendra du
service le 1 avril. Et ce n'est
pas un poisson d'avril : les
billetsont €té mis en vente en
direct mardi sur le site de
I'opérateur italien Trenitalia
pour célébrer les trois ans de
son arrivée dans I'Hexagone.,
Le concurrent de la SNCF,
qui §'était recentré sur la li-
gne Paris-Lyon depuis
I’éboulement destructeur
aans la vallee savoyarde de 1a
Maurienne a I'é1é 2023, pro-
posera deux allers-retours
par jour entre Paris et Milan.
Et avec deux nouvelles des-
sertes pour faciliter Paccés
aux stations de ski : Saint-

Les trains Frecciarossa de Trenitalia proposent des classes business et des espaces “silenzio”
(silence) pour sereposer ou “allegro” (joyeux) pour échanger. Photo archives Sipa/ Mourad Allili

Jean-de-Maurienne, en Sa-
voie, et Oulx dans le Piémont
italien.

De 630 a7 neures
de trajet

Les trains rouges marque-
ront toujours l'arrét dans les
villes de Chambéry, Modane
et Turin. L'opératear a pro-

longé son Paris-Lyon jus-
qu'en Savoie cet hiver, pen-
dant les week-ends, le temps
de la réouverture de sa ligne
nistorique. Le temps de par-
cours, de 6 h 30 a 7 heures,
sera identique aux deux pre-
miéres années d’exploita-
tion, puisqu'il existait déja un
arrét technique a Saint-Jean-
de-Maurienne et que 1'arrét

de Bardonéche (Italie) a été
supprimé. « Nous avons
cherché un équilibre entre la
liaison des grandes métropo-
les aans un emps correct et
la desserte du territoire »,
souligne Fabrice Toledano,
directenr marketing et com-
mercial de Trenitalia France.
Egalement impactée, SNCF
Voyageurs a aussi annonce la

réouverture de sa liaison Pa-
ris-Milan pour le 31 mars.

Paris-Marseille
en juin

L’autre annonce tonitruan-
tede Trenitalia France mardi,
c’est l'ouverture d'une nou-
velle ligne Paris-Marseille a
compter du 15 juin.

Des trains Frecciarossa as-
sureront ainsi quatre allers-
retours par jour de la capitale
alacité phocéenne en 3 h 20,
en desservant Lyon Saint-
Exupéry, Avignon TGY et
Aix-en-Provence TGV. Un
trafic qui fera augmenter de
22 % la fréquence des trains
sur cette ligne, jusqu’alors
monopolisée par SNCF Voya-
geurs, « On pense que ca va
faire comme sur le Paris-
Lyon, c’est tout le marché du
train qui va grandir sur cette
ligne d'ici quelques mois »,
s’enthousiasme Fabrice Tole-
aano, qui precise que les prix
« poursuivront la politique
Trenitalia de tarifs simples et
flexibles ». Rendez-vous en
mars pour les réservations
vers la Méditerranée.

o Maélle Le Dru
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Villeurbanne

Ligne T9, vegétalisation... 77 millions
deuros pour transformer les Buers

Apres la démolition de 150
logements et le réaménage-
ment de la rue de Ia Boube et
du Terrain des Sceurs, le
quartier des Buers poursuit sa
transformation avec, en 2025,
la réhabilitation de la résiden-
ce Pranard, la création d'unc
nouvelle promenade piéton-
ne et le chantier du futur pole
économique de Croix-Luizet.
-

l'oceasion de la visite de
la Ministre déléguée
chargée de la Ville, Ju

liette Méadel, le jeudi 9 janvier
aux Buers, le maire de Villeur-
banne, Cédric Van Styvendael
(PS), 2 exposé, auxcdtés de Béa-
trice Vessiller (EELY), vice-
présidente a la Métropole de
Lyon, les grandes transforma-
tions de ce Quartier prioritaire
de la ville (QPV).

Mobilites apaisees
et espaces végétalisés

Cette métamorphoses’inscrit
dans le cadre du Nouveau pro-
gramme national de renouvel-
lement urbain (NPNRU) initié
en 2014. Aprésavoir débuté par

UN PROJET,
DES PROJETS

LA ZAC
SAINT-JEAN

La Ministre déléguée chargée de la Ville, Juliette Méadel
Styvendael, sa premiére adjointe, Agnés Thouvenot, et la deuxiéme vice-présidente

a la Métropole, Béatrice Vessiller, Photo C.D.

une présentation des travaux
de la future ligne T9 qui per-
mettra, d’ici 2 2026, de relier
Charpennes a Vaux-en-veln
La Soie, via les Buers et le sec-
teur du Mas-du-Taureau, un
autre sectenr en renouvelle-
ment urbain, les deux élus ont
vanté la reconfiguration des
voiries qui laisse place a la ve-

gétalisation et aux « mobilités
apaisées ». Parmi elles, la créa-
tion d'une promenade piéton-
nede200metres de long, ou 38
arbresseront plantésaprés une
ouverture en septembre 2025,

Dans un espace de 3 500 me-
tres carrés, celle-ci viendra
s'installer au ceeur de la rési-
dence Pranard, dont le chan-

, était aux Buers avee Cédric Van

tier de rénovation des barres E
et Fva débuter. L'ensemble des
logements conservés seront
renhabiies et residentalises.
Afin de réduire les nuisances
causées par la présence du
boulevard périphérique, un
systéme de « ventilation inno-
vant » doit étre mis en ceuvre.,
Avec la résidence Bouvier, de

l'autre cOté d'une rue du 8-Mai-
1045 désigné comme laxe de
vie du quartier, ce sont 497 lo-
gements qui serontréhabilités.

Porté par la Société villeur
bannaise d'urbanisme, le péle
économique de 5 500 métres
carrés doit enfin voir le jour, Il
sera dédié a l'artisanat et la pe-
tite industrie avec une pro-
grammation de bureaux qui
permettra de répondre aux be-
soins d'acteurs économiques
locaux, notamment a la Doua,
avec des loyers abordables. Un
dialogue compétitif est en
cours avec trois entreprises
pour une livraison en 2026.

Ce vaste projet de rénovation
s’inscrit dans la convention si-
gnéeen 2020 avec 'Agence na-
tionale de rénovation urbaine
pour un cotit total de 77 mil-
lions d’euros, dont 14 millions
de subventions apportées par
I'Etat. Autant de transiorma-
tions qui devraient permettre,
aterme, de renouveler la quali-
téde vied'un « quartier en ten-
sion » ou vivent environ 6 000
habitants,

o Charles Deluermoz
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Pollution aux PFAS :

Actu Lyon et région | 13
1

le TFA s'invite

dans I'eau du robinet des Lyonnais

Class¢ dans la famille des PFAS,
aussi appelés polluants éter-
nels, du TFA a un taux dépas-
sant les 100ng/1 de lafuture
norme européenne applicable
en 2026 en France a €té détec-
té dans leau de Lyon par 'UFC
que Choisir et Générations
futures. Une molécule persis-
tante dans lean dont les effets
sur la santé restent peu docu-
mentés a ce jour.

J eau potable distribuée
par Eau Publique du
Grand Lyon avait jus-

qu'alors échappé aux révéla

tions liées i la contamination
aux PFAS de l'agglomération.
Surles 20 PFAS recherchés, les
analyses ne démontraient pas
des teneurs au-dela des 100ng/
1 de la future norme européen

ne applicable en France en
2026. Une étude nationale por-
1ée par 'UFC Que choisir et Ge-
nérations futures vient bouscu-
lercesdonnées ce jeudi
23 janvier,

Une substance hors des
radars

« Du TFA (acide trifluoroacé-
tique), un résidu de dégrada-
tion des pesticides PFAS et
d’autres produits chimiques
éternels, 4 la teneur de 120 ng/

1 » a ainsi ét¢ détecté dans 'cau
de Lyon assurent les porteurs
del'étude au sujet d'une eaudu
robinetissue du champ captant
de Crépieux-Charmy, source de
98 % del'eau potable distribuée
dans la Métropole. Une molé-
cule qui ne fait pas partie du
cocktail de 20 PFAS tradition-
nellement étudié par les autori-
tés lors de leurs prélévements
et quin'intégre pasencore laré-
glementation européenne, Un
cocktail intégrant des PFAS ju-
gés préoccupants pour la santé
a des degrés divers comme le
PFOA mais jusqu'alors toujours
conforme sur le réseau d'Eau
publigue du Grand Lyon i la
norme des100ng/l.

Santé :unrésultata
manier avec prudence

Les effets du TFA sur la santé
sont aujourd’hui encore mal
documentes voire parcellares.
Intégrant la famille des PFAS,
réputés pour leur persistance
dans 'environnement notam-
ment |'ean et leur caractére hio
accumulable dans 'organisme,
ils sont toutcfois soupgonnés
comme potentiels perturba-
teurs endocriniens, oucomme
pouvant avoir « des cffets sur le
foie et des malformations sur
lesfoetus »,

Issu d’une dégradation le PFAS TFA ne fait pas partie
aujourd’hui de laréglementation européenne encadrant ces

Des assertions a manier avec
beaucoup de prudence donce
alors que le TFA fait 'objet
d’une expertise scientifique sur
les PFAS demandée par I'AN-
SES dont les résultats sont at-
tendus pour 2026, En vertu du
principe de précaution, I'UFC
que choisir du Rhone demande
toutefois « d'intégrer la recher-
che du TFA au plan de contréle
officiel et d'adopter des normes
plus protectrices sur la présen-

molécules réputées persistantes dans Uenvironnement et
bioaccumulables. Photo d'illustration Jo# Philippon

ce des PFAS dans Feau du robi-
nets Un coup de pression sur
les parlementaires appelés a se
prononcer finfévrier surlepro-
jetde loi visant a réduire les
usages des PFAS dans 'Hexago-
ne,

LaMétropole « proactive »
depuis cet é1¢

Déja fortement engagée sur le
front de lutte contre la pollu-
tion aux PFAS, la Métropole de

Lyon, & la téte d'Eau du Grand
Lyon, explique «qu’en labsen-
ce decadre réglementaire, mais
par mesure de précaution, Eau
du Grand Lyon a engagé une
démarche proactive de sur-
veillance systématique de cette
molécule dans ses analyses de
qualité deleau depuis cet 416 A
ce jour, nous ne disposons pas
d’'un nombre suffisant de mesu
res pour pouvoir les exploiter
avec fiabilité. (...)Mais nous
pouvons déja dire que les pre
midres mesures réalisées indi-
quent une concentration
moyenne en TFA de 890 nano
grammes /litre sur les 6 der-
niers mois dans 'eau captée sur
le territoire. Dans l'attente des
travaux en cours, la France re-
tient les mesures de gestion
adoptées en Allemagne : lava
leur sanitaire indicative de 60
000 nanogrammes /litre est
utilisee, avecla volonte de den-
nir une trajectoire deréduction
vers une concentration infé-
rieure 110 000 nanogrammes /
litre » Des données qui doivent
s‘accompagner de mesures
plus globales selon lacollectivi-
té comme «stopper la pollution
4 la source et mettre en place
une protection forte des aires
d'alimentation de captage ».

o Uyrille Seux
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Auvergne-Rhone-Alpes

TGV Lyon-Paris : le patron
de la SNCF sexplique sur les prix

Dans une interview exclusive
accordée au Progrés, le pré-
sident de 1a SNCF, Jean-Pier-
re Farandou, annonce une
hausse de 1,5 % des prix des
TGV sur Ia ligne Lyon-Paris
en 2025, Pour lui, le train a
grande vitesse « nest pas un
service public ». « Nous assu-
mons que prendre le TGV a
son prix », explique-t-il

Quelle est la place de Ja ré-
gion Auvergne-Rhone-Alpes
danslesactivitésdelaSNCF 2

« La SNCF est enracinée dans
cetterégion. Lyon est par exem-
plela place forte du TGV en
Prance. C'est non seulement
une destination, mais aussi un
hub ferroviaire entre le Nord, le
Sud, 'Ouest et 'Est. Nous inves-
tissons dans le parc de TGV avec
lachat des futurs TGV M et dans
les infrastructures, En novem-
bre 2024, SNCI Heseau a, par
exemple, rénové 58 postes d'ai-
guillage le long delaligne a
grande vitesse entre Paris et
Lyonctadéménagélecentrede
commande de Paris a Lyon.
C'est un investissement de
800 millions d'euros. Nous [n-
vestissons aussi 250 millions
d’euros dans la transformation
delagare de laPart-Dieu. »

« L}l concurrence
est toujours
favorable aux
clients : c'est plus
d'offre, c'est une
qualité de
service accrue
aussi »

Laligne a grande vitesse
Lyon-Paris fait Pobjet de tra-
vaux de modernisation qui
permettront d’accroitre le
nombrede trains. La concur-
rence d'autres compagnies
ferroviaires vous inquiéte-t-
clle ouvousstimule-t-elle ?

« Laconcurrence dansle
transport ferroviaire est une ré-
alité, elle découle du droit curo-
péen. Elle a démarré en 2020
sur les lignes a grande vitesse.
Les Italiens de Trenitalia et les
Espagnols de Renfe ont fait de
Lyon une cible commerciale.
Sur la concurrence, je suis ga-
rant dubon fonctionnement du

ndou, président de la

mais il y a aussi des peti
plupart sont & ou

systéme fervoviaire et je veille a
ceque les conditionsde miseen
place de cette concurrence
soient justes et équitables. La
concurrence est toujours favo-
rable auxclients . c'est plusd'of-
fre. c'est une qualité de service
dccrue aussi. »

Etsurlesprix ?

« Tout le monde fait attention
aux prix pratiqués par ses con-
currents. Les choses sont globa-
lement satisfaisantespourla cli-
entelelyonnaise (ui se retrouve
avec plus de compagnies, plus
de trains, des services amélio-
rés et des prix équilibrés. «

Quels sont les projets de Ia
SNCFsurlaligne a grande vi-
tesse Lyon-Paris en matiére
deprix?

« Nous avons décidé d'aug-
menter les prixde 1,5 % en
moyenne, soit au méme niveau
que l'inflation, car les cotts
augmentent. Quand on parle
des prix des TGV, il faut rappe-
ler une évidence : ce n'est pas
un service public, L'activité
TGV doit gagner sa vie,iln'ya
pas de subvention. Elle doit
donc couvrir ses cofits, Comme:
toute activité, elle doit dégager
des recettes pour couvrir ses
couts etdégager de l'argent
pour investir. Unerame de TGV
cotite 35 millions d'euros. Ona
commandé115 TGV M. Il faut les
financer. Il faut aussi investir

> CuUros

. Photo Maxime Jegat

dans les ateliers de maintenan-
cedes TGV. Nous assumonsque
prendre le TGVason prix. »

Mais parfois, les prix peu-
vent étre trés élevés.

« Le TGV, C’est une gamme
d’offre. [1y a des prix élevés,
mais il v aaussi des petits prix.
Surles Ouigo, ilyapeut-étre des
prixal0o €, maisla plupart sont
15,20 0n 25 €. L'indicateurque
jesurveille avec attention, c'est
Févolution du prixmoyen : ¢
le chiffre d'affaires total du TGV
divisé par le nombre de hillets.
Orilnebouge pas ‘ilesta
445 €depuis5 ans. Quandilnous
arrive d'augmenter les tarifs,
C’est toujours en dessous de nos
colits.

Jesais bien que parfois les prix
augmentent vite, mais pour
I'éviter, il y a la possibilité de
prendre un billet Ouigo, d'ache-
ter son billetalavance. Lacarte
Avantage permet également de
se prémunir contre ces hausses
de prix. Iy a des moyens com-
merciaux d'éviter les augmen-
tations des prix. »

La SNCF envisage-t-elle de
retirerses TGV de Saint-
Etienne ?

« Non, pas du tout, La SNCF
n'a jamais envisagé de réduire
l'offre. Nous sommes i 4 allers-
retours par jour, ¢a resteracom-
me ¢a, saufl le dimanche (3 al-
lers-retours). Clest 'offre

F:«Le TGV, cestune g
sur les OQuigo, il y a peut-étre des p

nme, Il y ades prix élevés,
x 2100 curos, mais la

«Lactivite TGV
doit gagnersa
vie,iln'y apasde
subvention. Elle
doit donc couvrir
ses couts »

installée pour Saint-Etienne et
elle restera en place. »

Comment la SNCF se prépa-
re-t-ellealamiseen placedes
RER métropolitains de Lyon
et Saint-Etienne ?

« C'estla grande nouvelle
aventure du ferroviaire en
France. Le TGV a transformé la
longue distance en France. La
nouvelle révolution du ferro-
viaire, ce sont les RER, apres le
TGV dans les années 1980. s
vontchanger lavie des gens qui
aujourd’hui prennent leur voi-
ture parce qu'ils n’ont pas le
choix pour entrer dans les cen-
tres-villes, sans savoir ot se ga-
rer. Ca leur coate de largent et
du temps, cela contribue ala
congestion urbaine.

Aujourd’hui, I'alternative fer-
roviaire n’est pas suffisante.
L'objectif des RER est d'offrir
une alternative par de la fré-
quence, de l'intermodalité, du
service, qui permettra aux gens
de choisir le train, L'idée ma-

Bio» Qui est
Jean-Pierre Farandou ?

» 67 ans. Né & Bordeaux.
Formé a I'Ecole des Mines
de Paris.

» Président de la SNCF
depuis 2019. Il avait succé-
dé a Guillaume Pepy.

» Président de Keolis, fi-
liale de la SNCF, de 2012 a
2019,

» Directeur de Keolis
Lyon de 2004 4 2006.

Jjeure, Cest la fréquence. 1l faut
un train tousles quarts d’heure,
La SNCF semble impuissan-
te i résoudre les problémes
de fiabilité de la ligne Cler-
mont-Ferrand-Paris. Que di-
tes-vous a vos clients ?

« Nous ne sommes pas fiers
lorsque laqualite de service
proposée est médiocre, mais il
faut en rappeler les raisons :
c'est d'abord un sous-investis-
sement important. L'Etat et en
partie la SNCF ont trop tardé a
prendre lesdécisions, mais elles
sont prises maintenant. llya
deuxinvestissements i faire ab-
solument si nous voulons réta-
blir les conditions d'une exploi-
tationde qualité : c'est
I'infrastructure quia vieilli et
quis'est abimée, avec des pan-
nes et des problémes de fiabili-
té. 800 millions d'euros vont
¢tre investis sur cette ligne.Caa
démarré et les plannings sont
tenus.

L'antre investissement, c’est
le matériel roulant. On exploite
aujourd hui cette ligne avec
I'équivalent de Renault 16 ! Les
locomotives et les voitures Co-
rail ont 40 ans. C'est 1a, la diffi-
culté pour nous : c’'est compli-
qué de proposer un service de
qualité avec un matériel de 40
ans,

Lacommande de matériel
roulant par 'Etat est faite. Les
rames Oxygéne vontarriver. Le
probléme. c’estquele construc-
teur aannoncé deux ans de re
tard. Onadonc encore devant
nous deux ans compliqués ott la
SNCF et les cheminots vont fai-
re tout leur possible pour re-
donnera cette ligne le maxi-
mum de qualité possible.
© Propos recueillis par Frank
Viart

RetrouvezVintégralité de cette

interview sur notre site web

wiww.leprogres.[r
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160 000 véhicules n"auront plus le droit de circuler dans Lyon et
Villeurbanne 2 compter du 1* janvier, hors dérogations. La zone a faibles

I Quels sont les véhicules concernés ?

A partir du 1% janvier 2025, les véhicules a essence mis en
circulation entre 1997 et 2005 et les diesels commercialisés
avant 2010 ne pourront plus circuler dans le périmetre de
la zone a faibles émissions de la métropole de Lyon. 1|
englobe Lyon, Villeurbanne, Caluire-et-Cuire et les
quartiers de Bron et Vénissieux qui sont a I'intérieur du
périphérique Laurent-Bonnevay. Cet axe tout comme la
M6-M7 et le périph nord sont dans la zone d’exclusion.
Dans tous les autres lieux de l'agglomération, les voitures
peuvent circuler indépendamment de leur motorisation.
De nombreuses communes ont refusé d'intégrer le
périmetre pour soustraire leur population a une obligation
de changer d’automobile. Selon une étude de 2022
d'UrbalLyon, 'agence d’urbanisme de I'aire métropolitaine
de Lyon, 160 000 véhicules sont concernés par cette
nouvelle étape de la ZFE. La Métropole a une vision plus
positive et évoque le chiffre de 60 000. Le 17 janvier 2024,
les 53 000 Crit’Air 4 de 'agglomération avaient été€ mis a
Pécart. La majorité métropolitaine écologiste dissocie la
7FE de son envie de rééquilibrer les déplacements dans
Pagglomération au profit des mobilités douces comme le
vélo, la marche ou les transports en commun. Au
printemps, la Métropole de Lyon avait organisé une
grande campagne d’affichage sur des panneaux
publicitaires pour rappeler que la ZFE, une mesure peu
populaire, n’est pas une de leurs inventions. Elles ont été
créées par la loi d'orientation des mobilités de 2019 dans
les grandes agglomérations o les seuils de pollution
dépassent les normes de I'Organisation mondiale de la
santé. Ftat a réactualisé sa liste a I'été 2024 et maintenu
I'obligation d'élargir la ZFE a de nouveaux véhicules a
Lyon et Paris. “Ils'agit d’un enjeu de santé publique. La
ZFE doit nous permettre d’aiteindre les normes sanitaires
préconisées par TOMS pour la qualité de l'air. La pollution
baisse sur le périmétre de la ZFE. En 6 ans, les émissions de
NOx (dioxyde d’azote émis par les moteurs a combustion)
ont baissé de 30 %. Sur les particules fines, la situation
Saméliore aussi. Mais la pollution nest pas uniquement liée
aux mobilités. La ZFE w'est qu’une brique”, pointe Valentin
Lungenstrass, adjoint aux mobilités a Lyon et conseiller
métropolitain. La pollution de I'air serait  'origine de

60 000 déces paran en France.

Un parc automobile dominé par les diesels

Crit’Air 0:13 500
Crit'Air 1 : N 175 000
Crit'Air 2 250 000

Crit'Air 3 ; IN— 160 000
Crit’Air 4 ; I 53 000
CritAir 5: 11 000

Non classé : ¥ 18 000

émissions devient pour la premiére fois une réalité bien tangible pour
de nombreux habitants.

I Existe-til des dérogations ?

Les véhicules Crit'Air 3 ne sont pas condamnés ala casse a
compter du 17 janvier 2025. Consciente de Pimpopularité
de la mise en place de la ZFE et du colit pour passer a un
véhicule électrique, la Métropole de Lyon a prévu des
amortisseurs. Le dispositif “petit rouleur” a déja été
expérimenté pour les véhicules Crit’Air 4 ou plus. Tl offre la
possibilité de réaliser cinquante-deux déplacements par an
ct est renouvelable indéfiniment. Pour 'obtenir, il suffit de
s'inscrire sur la plateforme Toodego de la Métropole qui
gére les interactions entre les usagers et la collectivité. Les
bénéficiaires de cette dérogation doivent enregistrer leurs
déplacements a 'avance ou dans les 24 heures suivant le
trajet. Lengagement repose sur une déclaration sur
I'honneur. Lobtention de la vignette “petit rouleur” permet
aux automobilistes d’avoir accés au stationnement résident.

LE DISPOSITIF “PETIT ROULEUR™ OFFRE
LA POSSIBILITE DE REALISER
CINQUANTE-DEUX DEPLACEMENTS PAR AN

Sans ce statut, les véhicules Crit Air 3 ou plus ne sont plus
éligibles. De nombreuses dérogations s'appliquent aussi
pour les professionnels et sont consultables sur le site
internet de la ZFE du Grand Lyon. Au premier semestre
2024, 4 500 demandes de dérogation ont été enregistrees
pour la seule ville de Lyon. “Le dispositif “petit rouleur” est
trés utilisé. Il permet de faire un premier pas vers un
changement de mobilité”, apprécie Vinciane Brunel,
coprésidente du groupe Les Ecologistes a la Métropole de
Lyon. La collectivité planche sur de nouvelles exceptions a
la régle notamment pour les professionnels. “Bruno
Bernard étudie des dérogations pour les salariés qui ont des
horaires décalés. Nous savons bien que tot le matin ou tard le
soir les alternatives en transports en commun ne sont pas les
mémes quiaux heures de bureau. Ce seraient les employeurs
qui la demanderaient. Le dispositif sera adossé au type
dactivité plus qu'a un nombre de voyages. Ce sont des cas
particuliers qui sont remontés lors des concertations”,
développe Vinciane Brunel.

I La ZFE est-elle vraiment appliquée ?

Linterdiction des véhicules les plus polluants est pour
Pheure trés théorique. Si I'Etat a instauré la loi en 2019, 11
ne fait pas preuve depuis d’un grand zéle dans la
vérification de son application. De I'entrée en vigueur de la
7FE ala fin de 'année 2023, la préfecture du Rhone n'a
procédé qu'a cing cent vingt-quatre verbalisations. Et plus
de la moitié a eu lieu en 2019 et 2020. Au premier
trimestre 2024, le nombre de verbalisations atteint
péniblement la dizaine. Des chiffres qui contrastent
séverement avec ceux de la Ville de Lyon. Huit mille
automobilistes ont été verbalisés sur les dix premiers mois
de Pannée 2024 pour une absence de vignette ou pour le
non-respect de I'interdiction des Crit’ Air 4 et plus. “La
police municipale procéde a des vérifications quand elle

LYON CAPITALE // JANVIER 2025 // N°850 - 41
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La ZFE de Lyon rentre dans le dur

arréte un conducteur lors d'opérations de contréle. Les ASVP
(agents de surveillance de la voie publique) peuvent aussi
dresser des contraventions quand ils vérifient le stationnement
payant. En revanche, le systérme automatisé Lapi ne regarde
pas les vignettes Crit’Air”, souligne Valentin Lungenstrass.
Comme de nombreux écologistes lyonnais, il aimerait
benéficier de plus de soutien de la préfecture. Les écologistes
souhaiteraient que I'Etat surveille avec plus d’assiduité
I'application de la ZFE. “De fait, le dispositif rest pas contréolé
actuellement. A partir de 2027 ou 2028 quand nous pourrons
nous appuyer sur des radars semi-automatiques nous
pourrons la faire appliquer. Mais nous les attendons toujours.
Elisabeth Borne les avait promis a David Kimelfeld en 2019
pour Uannée suivante quand elle était ministre des Transports.
Leur homologation est sans cesse repoussée”, peste 'adjoint
lyonnais chargé des mobilités. Sans radars, le dispositif “petit
rouleur” est assez facile & contourner. En cas de controle,
'automobiliste dispose de 24 heures pour enregistrer son
déplacement et éviter une contravention. La fréquence des
controles de la police municipale et encore plus de la police
nationale rend trés hypothétique la possibilité de se faire
controler plus de cinquante-deux fois dans une année. “Les
gens ont une conscience, veut croire Vinciane Brunel. Clest
comme pour les attestations de sortie pendant le Covid. Il y a
des abus mais la trés grande majorité des gens a respecté la lo.
Autour du dispositif “petit rouleur’, il y aura peut-étre 2 a 3 %
d’abus mais notre seul objectif est de faire baisser la pollution.”

¥ Quelles aides pour acheter un véhicule
propre ?

Linstabilité politique ne joue pas en faveur des propriétaires
de véhicules Crit’Air 3 qui veulent acquérir une voiture
moins polluante. Les aides de I'Etat qui pourraient survivre
au virage de la rigueur sont encore floues. “Le gouvernement
a supprimé la prime a la conversion ou le bonus écologique.
Ceux qui envisagent de changer de véhicule pourront avoir
des aides de la Métropole mais moins de [Etat et cela
complique la situation”, regrette Valentin Lungenstrass. La
Métropole de yon alloue de 1 000 a 3 000 euros d’aide en
fonction des revenus des acheteurs. I’Agence des Mobilités,
créée par le Sytral, propose un accompagnement pour les
formalités comme pour une transition vers des modes doux
ou les services d’autopartage. opposition dénonce depuis le

PROPORTION DE CRIT'AIR 3
DANS LA METROPOLE
DELYON

Les villes les plus touchées
par l'interdiction des Crit'Air 3

début du mandat I'instauration d’une zone a forte exclusion
en présentant les ménages les plus modestes comme les
grands perdants de ce dispositif. Les statistiques leur donnent
plutdt raison. Les communes les plus pauvres de la
métropole sont celles ot la proportion de Crit'Air 3 est la
plus élevée. “Nous avons fait tout ce que nous pouvions pour
éviter des effets de bord défavorables aux ménages les plus
pauvres, assure Vinciane Brunel. C'est vers ces quartiers que
nous avons créé de nouvelles lignes de transports en commun.
Je rappelle aussi que les plus pauvres sont également les
premiéres victimes de la pollution de air. Ce sont souvent les
classes populaires qui vivent en bordure de périphérique.”

! Prochaine étape en 2028 ?

Avec I'interdiction des diesels a partir du 1 janvier 2028, la
ZFE va prendre une tout autre dimension. 250 000 voitures
seront concernées. Plus de la moitié¢ du parc automobile de
agglomération aura alors I'interdiction de circuler, en
dehors des dérogations existantes. Initialement les écologistes
tablaient sur un calendrier plus resserré avec une mise en
ceuvre au 1 janvier 2026. Uinterdiction serait entrée en
vigueur a quelques semaines des élections municipales et
métropolitaines. La mesure promettait d’étre impopulaire et
Bruno Bernard a réaménagé le calendrier non sans arriére-
pensée électoraliste. Ses partenaires politiques poussaient
aussi en ce sens. Leurs opposants promettent de repousser
I'échéance 2 2030 au plus tot en cas de victoire aux élections
locales de 2026, I’Etat prévoit en effet un horizon plus
lointain pour l'interdiction des diesels. “Aujourd’hui, nous
avons décidé de mettre en place 'interdiction des Crit’ Air 2
car cest la seule possibilité pour accéder aux normes sanitaires
a horizon 2028. Si avec les nouvelles lignes de tramway, le
développement du vélo ou des mobilités électriques, nous
améliorons suffisamment ln qualité de lair, on pourrait
imaginer ne pas avoir recours a cette restriction. Notre seul
objectif est sanitaire, martele Valentin Lungenstrass. Nous ne
sommes pas la pour faire le jeu des constructeurs automobiles
et leur permettre de vendre de nouveaux véhicules” “Nous
constatons une baisse notamment sur le périphérique mais
pour sortir des obligations de la ZFE, il faut étre sous les seuils
pendant une période continue de trois ans”, tempere sa
collegue Vinciane Brunel. avenir des diesels se joue donc
des cette année.

/// PAUL TERRA

Les villes les moins touchées
par I'interdiction des Crit'Air 3

(en %) (en %)

>267 % l Givors :31,2 % Limonest: 9,1 %
de254% Grigny : 30,6 % Saint-Didier-au-Mont-d'Or : 15,3 %

4267 % Pierre-Bénite : 28,4 % Champagne-au-Mont-d'Or : 16,1 %
de 242 % . Feyzin: 284 % Dardilly : 16,2 %

245 Décines-Charpieu : 28,2 % Lyon 2¢:17,6 %
deiana I Oullins : 27,6 % Saint-Cyr-au-Mont-d'Or: 17,8 %
i 19‘7 g Vaulx-en-Velin : 27,6 % Charbonniéres-les-Bains : 18,3 %

4216% Bron:27,4% Marcy-I'Etoile : 19,3 %

197% Lyon 8¢:274 % Cailloux-sur-Fontaines : 19,4 %

' Meyzieu : 26,8 % Ecully: 19,5%
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VELOS : COMMENT COHABITER
EN TOUTE SECURITE AVEC LES
AUTRES USAGERS

Les usagers de la petite reine n’ont pas toujours bonne réputation a Lyon. lls sont considérés

comme dangereux parfois a tort, parfois a raison, jalousés pour leur capacité a s'extraire des

bouchons. Nous vous livrons quelques conseils pour tordre le cou a certaines idées regues et
circuler en toute sécurité et en bonne intelligence.

Faut-il rendre le casque obligatoire ?

Le Code de la route ne le prévoit que pour les enfants de
moins de 12 ans. Différentes études scientifiques ont pourtant
démontré que le port d'un casque réduit de plus de 50 % les
risques de traumatismes craniens en cas de chute. A Tyon, des
associations, comme La Ville a vélo, recommandent son port
mais s opposent a une obligation. Pour elles, la vigilance des
cyclistes comime des automobilistes est la premicre des mesures
de sécurité. Les défenseurs du vélo redoutent aussi quune
obligation ne détourne certains usagers de ce mode de transport.
En Australie, la mesure a été adoptée en 1991 et s'est traduite
par une baisse de la mortalité mais aussi de la pratique du
vélo. Thomas Rudigoz a déposé en 2023, il était alors députe,
un projet de loi pour rendre le port du casque obligatoire
pour les trottinettes électriques et envisageail de I'étendre aux
cyclistes. Le ministere des Transports n'avait pas suivi sa pro-
position. Elle faisait suite au deces d'Iris et Warren renversés
sur une trottinctte électrique par un ambulancier quai Tilsitt a
I'été 2022. Sur les pistes de ski, le port du casque s'est déja gé
néralisé sans étre obligatoire. D’aprés le Systéme national
d’observation de la sécurite en montagne, 86 % des skieurs en
portent un.

Fautil immatriculer les vélos ?

Cestce que demande Cécile Sitneone, une ancienne présentatrice
météo lyonnaise, & la suite d’une altercation, en novembre
dernier,avec un cycliste quil’aurait frappée. Pour elle, Pabsence
de plaque d'immatriculation des vélos permet aux contrevenants
d’éviter d'éventuelles poursuites et créerait un sentiment d'im-
punité. Les cyclistes échappent en eftet a la vidéoverbalisation.
En France, seuls les véhicules électriques pouvant circuler a
45 km/h et avec un moteur de plus de 250 watts, étant
considérés comme des cydlomoteurs, doivent étre immatriculés.
Une forme d’immatriculation est en revanche obligatoire
depuis 2021. Les vélos neufs doivent désormais étre gravés
pour lutter contre la flambée des vols qui accompagne la
montée en puissance de ce mode de transport depuis 'épidémie
de Covid.
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Rouler sur une piste cyclable
est-il obligatoire ?

Tout dépend du panncau installé a l'entrée de la piste cyclable.
Le Code de la route prévoit deux possibilités. S'il est rond, les
cyclistes ontI'obligation de 'emprunter et peuvent étre passibles
d’une amende en cas de non-respect. Lorsque le panneau est
carré, la circulation sur la piste cyclable est seulement conseillée.
Toutes les Voies lyonnaises existantes ne sont pas obligatoires
et les cyclistes peuvent donc rouler sur les voiries paralleles. [Is
sexposent toutefois aux aléas liés a la cohabitation avec les
voitures.

Les vélos ont-ils le droit de griller
les feux rouges ?

Les automobilistes, souvent jaloux, se défoulent régulierement
sur leur klaxon en voyant des vélos passer au feu rouge. Le
cycliste peut pourtant étre dans son bon droit. Le Code de la
route prévoit qu'en cas de présence d'un panneau M12, un
petit triangle situé sous les feux tricolores, lusager d'une
bicyclette peut passer au rouge en fonction des fleches. Dans
cette configuration, le feu ne devient plus quiun cédez le
passage. Il ne permet en aucun cas de passer sans ralentir. Ces
panncaux sont quasiment généralisés des lors qu'il s'agit de

LA METROPOLE DE LYON AVAIT LANCE
UNE CAMPAGNE DE SENSIBILISATION
DES CYCLISTES LES INVITANT A
RESPECTER LES PIETONS
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tourner a droite. Depuis l'arrivée des écologistes aux manettes
de la Métropole de Tyon, leur installation a été décuplée et
seuls quelques-uns sont audacieux. La présence de panneaux
M12 peut avoir tendance a se raréfier dans certaines communes
peu “vélo-friendly” et souvent de droite... A Lyon, 341
carrcfours sur 750 en sont équipés.

Quand le cycliste est-il prioritaire ?

(est une vidéo qui a fait le buzz sur les réseaux sociaux en fin
d'année. 700 000 internautes ont visionné les images d’un bus
TCL qui, circulant sur un axe paralléle,a manqué d’écraser un
cycliste apres avoir tourné a droite sans le voir. Une des confi-
gurations les plus accidentogenes et qui ne se limite pas aux
bus. Le Code de la route est pourtant simple, comme le
rappelait Fabien Bagnon, vice-président écologiste de la Mé-
tropole de Lyon chargé des mobilités : “Tout conducteur sap-
prétant a quitter une route sur sa droite doit céder le passage
aux engins de déplacement personnel motorisés, aux cycles et
cyclomoteurs circulant dans les devx sens sur les pistes cyclables
qui traversent la chaussée sur laquelle il va sengager” La
création de nouveaux aménagements comme les zones de
rencontre ou les vélo-rues génére des tensions entre usagers
au moment de leur mise en place. Sur ces espaces ol la vitesse
est limitée 2 20 km/h, les piétons sont prioritaires. A la rentrée
2024, la Métropole de Lyon avait lancé une campagne de sen-
sibilisation des cyclistes les invitant a respecter les piétons. Un
usage qui s"applique d’ailleurs sur tous les types de voirie.

Faut-il interdire les fathikes et les
trottinettes débridées ?

Aux Pays-Bas, le royaume de la bicyclette, la question de I'in-
terdiction des fatbikes se pose sérieusement face au boom de
ces vélos électriques survitaminés et accidentogénes. Sur les
pistes cyclables lyonnaises, ces engins sont encore rares. Imaginés
pour rouler sur le sable ou la neige avec des pneus larges, ils
peuvent étre facilement débridés et donc contrevenir au Code
de la route qui fixe a 25 km/h la limitation de vitesse. Au-dela
les engins doivent étre immatriculés, assurés ct leurs conducteurs
doivent a minima avoir le brevet de sécurité routiere ainsi que
porter un casque. En France, le débat concerne plutét les trot-
tinettes électriques débridées. Tl est plus fréquent d’en croiser
remontant les pistes cyclables lyonnaises a tres vive allure. Le
Code de la route fixe a 25 km/h la vitesse pour les trottinettes.
La cohabitation de ces engins circulant a vive allure avec les
autres sur les pistes cyclables génére des conflits d’usage. Sur les
voies réservées aux modes dou, aucune limite de vitesse par-
ticuli¢re n'existe. Les limitations qui s'appliquent sont les mémes
que pour les voitures : 50 km/h en ville saufen zone 30 ou dans
les zones de rencontre (20 km/h).

Quels sont les équipements obligatoires ?

Avant de sauter, le gouvernement de Michel Barniera réactualisé
la liste des équipements obligatoires pour faire du vélo a la nuit
tombée. La loi fixe désormais I'obligation de disposer d’un feu
avantavec une lumiére blanche. A l'arriére, la réglementation a
évolué et la tolérance pour des lumitres clignotantes rouges a
pris fin. Elle doit désormais étre permanente. Le gouvernement
a aligné I'éclairage des vélos sur celui des voitures. Le montant
de amende est modique : 11 euros. Hors agglomération, le
port d'un gilet réfléchissant est obligatoire. La présence de
deux freins, avant et arricre, est prévue par la loi et passible
d’une amende pouvant aller jusqu’a 38 euros. Les fixies, vélos
inspirés des livreurs américams, assez répandus en ville sont
donc hors la loi et encourent une contravention de 68 euros.

/I PAUL TERRA
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