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Les fortes rafales de vent avaient déraciné un tilleul au parc Ch

Lyon (3, en octobre dernier. Photo Aline Duret

Rhone

7 octol ient fait déborder le Gies

1. Lazone

commerciale de Givors avait été engloutie par les eaux. Photo Frédéric Chambert

Vent, pluie, canicule : une meét:

Plusicurs phénoménes
météorologiques ont
marqué 2024 i Lyon et
dans le département,
Crues, vents records et
faible ensoleillement...
Bilan d'une année qui a
soufflé le chaud et le
froid et montre l'evolu-
tion du climat.

® Vent ; desrafales record

1l fait de plus en plus chaud sur
Terre et le département du
Rhone n'échappe pas i la régle.
Onenregistre -1°Cen 2024 dans
le département par rapport a la
température moyenne relevée
entre 1990 et 2020, Un signe
concret du réchauffement cli-
matique. A Lyon et dans le Rho-
ne, plusieurs épisodes de vents
violents ont marqué ces douze
derniers mois. Le dernier en da-
te : la tempete Bert fin novem-
bre et sesrafales a plus de
100 km/h avec des pointes jus-
qu'a 142 km/h. « Les vents ont
été provoqués par le passage
proche d'un anticyclone et
d'une dépression. Ladifférence
de pression entre ces deux mas-
ses diair 4 eu pour conséquence
cesrafalesdevent » détaille Cy-
ril Bonnefoy, prévisionniste et
présentatenr sur la Chaine Mé-
t&o. La station météo de Lyon-
Bron a enregistré pas moins de
73 journées ot le vent est allé
au-dela des 57 km/h. Le seuil le
plus haut depuis 1973. La rafale
maximale de 142 km/h enregis-
trée le 25 novembre est aussi un
record pour lastation. Le méme
jour, Lyon Météo a enregistré la
plus forte rafale a é6 enregis-
trée a 148 km/h aux Sauvages,
prés de Tarare,

C'est au mois d'avril que le
vent a soufflé le plus, avec
1+jours de rafales supérieuresa
57 km/h, suividu mois de févri-
eravec 10 jours venteux.

@ Pluie : des chutes
historiques

Cela faisait dix ans qu'il n'avait
pas autant plu dans la capitale
des Gaules : 105 jours de pluie
ont été enregistrés cette année
a la station météo de Lyon-
Bron, pour 990,3 mm cumulés
de precipitations (contre
1018,5 mm cn 2014). « Les préci-
pitations sont plus importantes
cette année avec 20 % de pluie
en plusquela normale @ Lyon »,
commente Pierre Poncet, pre-
visionniste chez Météo France.
Dans certaines zones du dépar-
tement, on estallés jusquia 40 %
de précipitations supplémen-
taires, Un phénomeéne constaté
le17 octobre dernier a Givors, le

Jjour noir de la crue du Gler aux

dégats considérables. 116 mm
de précipitations sont tombées
localement entre le 17 etle 18 oc-
tobre, I'équivalent d’un moisde
pluie d cette période del'année.
« En 2024, on 2 en huit mois au-
dessus de lamoyenne des préci-
pitations habituelles », ajoute
Pierre Poncet avant d’avancer
une autre explication : « Les
sols se sont retrouvés saturés
dés l'automne et les précipita-
tions d’octobre n'ont pas pu
s'infiltrer. »

Le 28 avrildernier, il estméme
tombé 74,1 mm de précipita-
tions en 24 heuresa Lyon-Bron.
La derniére fois quautant de
pluie était tombée ce jour-la,
c'était en 1948. Localement, on
apuassister des précipitations
de 'ordre de 87 mm en l'espace
de 12heures. Autant qu'un mois
d'avril classique.

# Des pics de chaleur, une
carence d'ensoleillement

Outre la pluie, la chaleur a
marqué la fin juillet et e mois
d'aolit avec trois épisodes cani-
culaires. La station météo de
Lyon-Bron a enregistré une

Vent et rafales a la station Lyon-Bron depuis 1973
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Source : Infoclimat
Infographie: Lucas Bessonnat

température maximale 2 38,1°C
le30juillet. Un pic  Fimage des
températures globales obser-
vées dans le département. Se-
lon les données météorologi-
ques, lestempératures
moyennes (minimales et maxi-
males) sont deuxdegrés au-des-
sus des moyennes normales,
« Le réchauffement climatique
est 1a - insiste le météorologue.
L'excédent de température
{taitde +3°C pourle moisd’aoit
comparé aux températures
maximales d cette période. Le
mois d'aolit a connu un enso-
leillement excédentaire avee
plusde 335 heures de soleil
(contre 263 heures pour la nor-
male), s0it 28 % desoleilen plus,
Janvieraégalement finiau-des-
susdela moyenne, Pour le reste
des moiset delannée, lamétéo

Iyonnaise a été forternent mar-
quée par la carence d'enso-
leillement. On note 1871 heures
de soleil durant I'année, c’est
9 % de moins que la moyenne
relevée entre 1991 et 2020. Le
taux d’ensoleillement le plus
bas de cesdix derniéres années.
« Les précipitations engen-
drent mains d’ensoleillement et
on remarque ce phénoméne &
l'automne », ajoute Pierre Pon-
cet,

@ Brouillard : une hausse
trompeuse

Sivous étiez a Lyon durant les
fétes, le brouillard ne vous aura
pas échappé, En 2024, il aura
fait une réapparition avec 86
jours de brouillard constaté par
la station météo de Lyon-Bron,
En comparaison, 65 jours de

2024
73 jours
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brouillard ont é1é enregistrés
€n2023. Laderniére fois quona
eu autant de brouillard a Lyon,
c’étaiten 2016. Pour nos météo-
rologues, les données sont a
prendre avec des pincettes,
« Méme si l'on constate plus de
brouillard cette année, on en
voit largement moins qu'avant.
Surtout en ville ot le phénomé-
ne de bétonisation et la cons-
truction ont créé un ilot de cha-
leur urbain quin'est pas
favorable au brouillard », avan-
ce Cyril Bonnefoy. Il compléte :
« Entre le centre-ville de Lyon
ct sa lointaine banlicue, on as-
siste & des écarts de températu-
res de Pordre de 10 °C. On aura
un peu plus de brouillard dans
ces zones moins bétonnées
qu'en ville »

e Alman Kacem
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L'ensoleillement a été le plus bas depuis vingt ans a3 Lyon, malgré un
épisode de canicule cet 6té, Photo Nicolas Liponne

Il arecouvert la ville presque tous les jours en fin d'année. Le brouillard a
fait son apparirion d 86 reprises en 2024 4 Lyon. Photo Richard Mouillaud

20 de plus en plus intense

Ensoleillement a la station Lyon-Bron depuis 2005
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i T 178 %

1 n'a jamais autant plu dans le Rhéne. Les indicateurs de
pluviométrie montrent que lors de certains mois de l'année
2024, le cumul de précipitations explose les seunils normaux.
La station de Lyon-Bron a eareglstré pour le mols d'octobre
un cumul de 179,8 mm de précipitations, soit 80 % de plus
que les normales enregistrées en octobre entre 1991 et 2020
(99,8 mm). C’est aussi un écart net avee la moyenne pour le
mois davril avec 146,8 mm de précipitations, 113 % de plus
que les normales dumois (68,9 mm). Mais la différence la
plus significative avec la moyenne est pour le mois de mars
particuliérement pluvieux. En cumulé, 137,5 mm de pluie
sont tombés soit 178 % de plus que lanormale (49,4 mm) &

i cette période, Les mois de mai et septembre comptent
également des excédents de pluie par rapport i lamoyenne
avec respectivement 41,9, 116,8 ¢t 109,4 mm de précipitations
en 2024 soit 44 % ct 33 % de plus que la moyenne.

1 «Lestempératures enregistrées sont
équivalentes a des villes comme
Marseille ou Montpellier il ya 30 ans »
Cyril B isted laChaine Météo

i o s
Y, prev

« Lyon se méditerranéise de plus en plus »

Cyril Bonnefoy, prévision-
niste et présentateur
sur la Chaine Météo.

la hausse des températures
généralisée tout comme celle
de la mer et sa condensation
quiseretrouve dans le ciel

Originaire de Feurs (Loire),
Cyril Bonnefoy, prévisionniste
et présentateur sur la Chaine
Météo, déerypte les phénome-
nessurvenus cette année dans
la région et dessine l'avenir
climatique pour les prochai-
nesannées,

Comment expliquer tous
ces phénoménes
climatiques cette année ?

« L'une des hypothéses serait

puis sous forme de précipita-
tions. On assiste d une année
pluvicuse dans une région qui
ne I'est pas traditionnelle-
ment. Tout comme l'air, la
température des mers et des
océansaugmente, Et plusil
fait chaud dans les mers plus
la condensation sera impor-
tante et les précipitations qui
remontent seront conséquen-
tes. La fin de Fannée a €18 une
période trés grise avec des
successions de perturbations
et beaucoup de nuages, fac-

teur du mangue d'ensoleille-
ment.»
A l'avenir, va-t-on assister
4 un plus grand nombre
d'éve i elraatleniog

extrémes ?

« D'ici 2030, on devrait avoir
14 2°C de plus. Des températu-
res plus douces peuvent s'ex-
pliquer par 'omniprésence
des nuages qui agissent com-
me un couvercle et conser-
ventla chaleur. Les records de
précipitation n'ont pas arran-

g¢ le redoux des températures.

Lyon est en train de se médi-
terranéiser de plus en plus,
Les tempéralures enregis-
trées, que ce soil les minima-

les ou les maximales, sont
équivalentes i des villes com-
me Marseille ou Montpellier il
y a30ansen arriére, Lyon et
sarégion se situent sur une
interface climatique ot I'on
rencontre beaucoup de con-
flits de masses d'air & certaines
périodes de Pannée comme en
mars-avril. Ces conflits entrai-
nentl'intensité des phénoma-
nes comme des épisodes
méditerranéens plus intenses
ou des périodes caniculaires
plus accrucs. »

Peut-on anticiper ce type

d'épisodes

météorologiques ?

« On arrive a voir les tendan-

RHOR -V

ces et pouvoir anticiper les
effets. llarrive peut-étre de
passer a coté de certains phé-
noménes et on peut parfois
sous-estimer les précipitations
etles cumuls de pluie mais les
supercalculateurs sont de plus
en plus performants. La prévi-
sion météo est de plus en plus
pointue de nos jours. »
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Métropole de Lyon

Réfection des viaducs de Pierre-Bénite:
un chantier colossal démarre sur I'A7

A partir de cette semaine,
les viaducs de Pierre-Bénite
entament une cure de
jouvence de I8 mois. Ce
chantier colossal de 14 mil-
lions deuros vise a sécuri-
ser ces ouvrages cruciaux
de I'A7. Les 150 000 usagers
quotidiens devront sadap-
ter A des perturbations
majeures.

s viaducs de Pierre-Bé-

nite, sentinelles de béton

enjambant le Rhéne de-
puis 1966, sapprétent @ subir
une profonde métamorphose.
Ces géants d'asphalte, artéres
vitales reliant Lyona Marseille,
montrent depuis quelques an-
nées des signes inquiétants de
fatigue.

Fissures, étanchéité dé-
faillante, armatures corro-
dées :I'heure delarénovationa
sonne.

Un chantier d'envergure

Inaugurésil y a prés de
60 ans, ces ouvrages d'art sont
le fruit d'une prouesse techni-
que de I'Epoque. Composés de
deux franchissements dis-
tincts, ils permettent i 'auto-
route A7 de survaoler le Rhone
tout en assurant la lialson avec
I'A450 et le boulevard périphé-
rigue. Chaque jour. ce sont
150 000 véhicules qui em-
pruntent ces viadues, un flux
incessant mélant transit lon-
gue distance et déplacements
locaux.

Le programme de rénova-
tion, chiffré a 14 millions d'eu-
ros ef entiérement financé par
I'Etat, sannonce ambitieux. Au
menu :remplacement de
I'étanchéité des tabliers, réno-
vation des dispositifs de sécu-
rité, réparation des culées fis-

Fhoto fournie parla DIR Centre Est

surées et remplacement des
joints de chaussée. Un lifting
complet pour ces mastodontes
de 446 métres de long.

Un planning serré
ct des perturbations

Le chantier, lancé officielle-
ment en ces premiers jours de
I'année, s'étalera de jan-
vier 2025 a juin 2026, avec une
arganisation millimétrée vi-
sant A minimiser I'impact sur la
circulation. Néanmoins, les
usagers devront sarmer de pa-
tience. La circulation sera ré-
duite a trois voies pendant les
travauy sur les tabliers, et huit
“opérations coup de poing” en-
traineront des fermetures
complétes sur des week-ends
prolongés.

Les viaducs de erre-psenite font Fobjet n'rmponanlx travaux de renovation,

Lesrépercussions de ce chan-
tier dépasscront largement le
périmetre des viaducs. Lors
des fermetures totales, c'est la
circulation de I'agglomération
quisera bouleversée, Les auto-
ritésappellent d'ores et déjales
usagers & anticiper leurs dépla-
cements et a privilégier, quand
Cest possible, 1es transports en
commun ou le covoiturage.

©® Premier semestre 2025
sens Marseille-Lyon

» Réduction A trois voies de
circulation

» Fermeture de la piste cycla-
ble de janvier A mi-mai.

» Coupures complétes lors
de quatre grands week-endsen
mai et juin : du 30 avril an
4 mai 2025 ; du 7 au 11 mai
2025 ; du 28 mai au 1** juin

La piste cyclable sera fermée de janvier a mi-mai

Alors que les automobilis-
tes se préparent a plusieurs
mois de perturbations, les
adeptes de la petite reine
ne sont pas en reste, La
piste cyclable des viaducs
de Pierre-Bénite sera fer-
mée de janvier & mi-

mai 2025.

La voie est empruntée
quotidiennement par envi-
ron 250 cyclistes, principa-
lement pour des trajets
domicile-travail.

Cette fermeture de prés
de cing mois coincide avec
la premiére phase majeure
des travaux sur les tabliers
supportant le sens Mar-
seille-Lyon. Ainsi, elle bé-
néficiera de plusicurs réno-
vations : remplacement des
garde-corps non conformes
aux normes actuelles ;
démolition des glissiéres en
béton séparant la piste de
l'autoroute et installation
de nouveaux dispositifs de

retenue métalliques.
Plusicurs solutions alter-
natives ont été retenues par
la Direction interdéparte-
mentale des routes Centre-
Est. Parmi elles, le service
de transport d la demande
de la vallée de la Chimie,
avec un point de prise en
charge a la gare d'Yvours,
sera renforcé, Un box a vélo
sécurisé supplémentaire
sera également installé
pendant les travaux.

»

2025 et du 6 au 9 juin 2025
(+ des week-ends de secoursen
juin en cas de météo défavora-
blel.

® Deuxiéme semestre
2025 : focus sur les culées

Cette phase, moinsimpactan-
te pour le trafic général, con-
cernera principalement :

» La bretelle A7 Lyon-Mar-
seille vers le périphérique. La
circulation se fera sur une voie
pendant 7semaines.

® Labretelle d'Irigny. Ferme-
ture totale durant 25 jours.

Repéres »

» Longueur totale des via-
ducs : 446 meétres.

» Trafic quotidien ;
150 000 véhicules dont 8%
de poids lourds (-12 000
véhicules).

» Couit des travaux:
14 millions d'euros.

» Durée du chantier :
janvier 2025 3 juin 2026,

» § week-ends de ferme-
ture compléte prévus.

@ Premier semestre 2026:
sens Lyon-Marseille

Réplique de la phase de 2025,
mais dans l'autre sens :

» Circulation maintenue sur
trois voies réduites

» Coupures complétes lors
de quatre week-ends en mai et
juin : dul*au 3 mai 2026 ; du
5 an 10 mai 2026 | du I+ au
17 mai 2026 ct du 23 au 25 mai
2026 (1 des week-ends de se-
cours en juin en cas de météo
défavorable),

La vitesse sera également li-
mitée d 50 km/h sur le chan-
tier, au lieu des 70 km/h habi-
tuels. Stratégie a adopter pour
€viter la zone lors des coupu-
1es : emprunter 'A46 ; la roca-
de Est ; le périphérigue Nord ;
le boulevard Pierre-Semard et
le boulevard périphérigue
Laurent-Bonnevay.
elL.B.

Informations sur les différentes

phases et sur 'état en temps réel

du trafic sur www.coraly.com.

La construction du viaduc de Pierre-Bénite en 1964,
Photo darchives Progres
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Lyon

Quatre associations attaquent
la Voie lyonnaise 12 en justice

Contestant le tracé de la
VLI2 dans les secteurs
Rockefeller (Lyon 8¢) et
montée du Chemin-Neuf
(Lyon 5%), quatre associa-
tions viennent de déposer
deux recours contentieux
devant le tribunal adminis-
tratif de Lyon. Lobjectif 7
Obtenir une modification
du tracé.

«rejet tacite » par la Métro-
pole de recours gracieux,
ils passent a la vitesse supé-
ricure, puisqu’il est question
de w recours contenticux dépo-
sés devant le tribunal adminis-
tratif de Lyon » Avec a I'esprit
toujours la méme demande.
Pour ces quatre présidents re-
présentant J'aime Montchat,
l'association amicale du Parc
Chaussagne, le comité d'inté-
ret local de Montchat et ‘Tou-
che pas a Saint-Just ¢t A ma col-
line, il s'agit bien de contester
le tracé de la Voie lyonnaise 12
(VL), dans les secteurs Rocke-
feller (Lyon 89) et montée du
Chemin-Neuf (Lyon 59).
Une fois encore, et sans re-
mettre en cause le projet de
Voie Ivonnaise dans son entié-

I Is ne lichent rien. Aprés un

Depuisle 21 octobre, avenue Rockefeller est ferméea la circulation automobile (sens Bron-

Lyon) dans le cadre de 'expérimentation d'un nouveau plan de circulation. Photo Maxime Jegat

reté, ils souhaitent rappeler
leur désaccord sur ces itinérai-
res cyclables dont Paménage-
mentsupposeralt de nouveaux
plans de circulation. A Rocke-
feller avec la mise en sens uni-
que de l'avenue, ce quicomph-
que laceés aux hépitaux. Dans
la montée du Chemin-Neuf,
fermée i la circulation auto-
mobile ce qui prive les habi-
tants de la colline de Fourviére
d’unacces direct au centre-vil-
le, disent-ils.

Dans les deux cas, une expé-
rimentation a été mise en place

par les services de la Métropo-
le, jusqu'au printemps 2023, Le
temps pour les élus de la majo-
rité de « dresser un bilan » et
« d'en tirer tous les enseigne-
ments » « Ces neuf mois nous
¢n apprendrons beaucoup et 1l
faudra que la Métropole évalue
précisément cetle expérimen-
tation », explique-t-on du coté
de Saint-Just Respire, favora-
ble au projet de requalifica-
tion. « Les riverains nous di-
sent gu'ils vivent mieux et que
leur cadre de vie est plus apai-
s€ », indiquait Nadine Georgel,

maire de farrondissement.,

Les deux recours reposent
sur plusieurs griefs

Cette nouvelle contestation
arrived un moment ou a &€ an-
nonce en conseil de Metropo-
le, le décalage dansle temps de
trois trongons de Voies lvon-
naises (VL). Elle a précisément
pris la forme de « deux requé-
tes enannulation » déposées le
26 décembre dernier, visant
une délibération du 24 juin
2024 « par laquelle le conseil
de la Métropole a notamment

arrété le bilan de la concerta-
tion relative a I'aménagement
de la Voie lyonnaise 12 » et a
« approuvé le programme des
travaux ».

Et de faire état de plusieurs
« griefs ». En évoquant notam-
ment une « erreur manifeste
d’appréciation concernant le
choix du tracé » dans ces deux
secteurs, ou encore l'absence
de « véritable étude d'impact »,
les présidents d’association no-
tent que « tout est organisé
pour contraindre I'entrée des
véhicules dans la ville de Lyon
en provequant détours et con-
gestions urbaines alors que les
transports en commun sont
actuellement sous-dimension
neés»

Reconnaissant des « difficul-
(és sur la VL 12 », malgré « un
nombre de concertations
énorme » Bruno Bernard, pré-
sident de la Metropole de
Lyon, assurait lors de la séance
publigue du 24 juin dernier
vouloir trouver « un équili-
bre » Sans pour autant metire
lee projet sur pause, il indiguait
que l'exécutif était « prét a re-
toucher, améliorer et écouter »
apres les expérimentations.

@ Aline Duret
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Sainte-Foy-lés-Lyon / Francheville

Réseau de chaleur : I'idee d'une
grande chaufferie bois abandonnée

Alors que le 1€ tour des muni-
cipales anticipées a Franchevil-
le se tient le 26 janvier, et que
la création d'une méga chauf-
ferie au bois cristallise les
craintes, la Métropole de Lyon
annonce avoir identifié « un
fort potentiel de chaleur en
provenance d'un industriel »
pour alimenter le futur réseau.
Dans lafoulée, elle renonce a
implanter « une grande chauf-
ferie au bois sur les communes
de Sainte-Foy et Francheville »,

nfortpotentielde
(( chaleur fatale en
provenance d'un

industriel du territoire pour le
projetderéseau de chaleur Sad-
ne-Yzeron » La Métropole de
Lyon a annoncé, ce mercredi
matin, par communiqué que la
chaleur perdue («fatale ») d'un
process industriel basé a Col-
longes-au-Mont-d'Ur « pourra
alimenter le nouveau réscau de
chaleur » Conséquence : « La
construction d'une grande
chaufferie surles communesde
Sainte-Foy-les-Lyon/Franche-
ville » nesera pas nécessaire.
Une annonce qui tombe & pic
alors que le projet d'une méga
centrale biomasse (bols) im-
plantée & coté de la déchéterie
de Francheville/Sainte-Foy-
1és-Lyon, d'une zone d'activi-
tés, d'une alre de gens du voya-

ge etd’habitations, générait des
craintes parmi la population a
quinze jours du premier tour
(26 janvier) des élections muni-
cipales anticipées a Franchevil-
le. Pollution de l'air, valse de 20
camions par jour a minima les
Jjours de chauffe, engorgement
des voiries déja saturées, pres-
sion sur la forét et dégag t

Ailleurs dans le Rhone

page 6

21

Mais voila que la chaleur fatale
montre le bout desonnez.

A croire que les écologistes
sont allés un peu vite en beso-
gne en concevant un réseau de
chaleur avec du bois, principa-
lement, alors que la réglemen-
tation leur impoese d'identifier
au préalable des alternatives
plus écologiq

de CO2 par la combustion du
bois, un gaz  effet de serre con-
tribuant au déréglement clima-
tique, étaient montrés du doigt
par les opposants, trés forte-
ment mobilisés, dont 'assacia-
tion environnementale locale
Agupe.

Autre bonne nouvelle : « Puti-
lisation de cette énergie de ré-
cupération permettrait de
chaulfer majoritairement le
nouveauréseau de chaleur por-
tant sur I'équivalent de 25 000
logements, mais aussi des en-
treprises et equipements pu-
blicsdela Métropole » poursuit
la collectivité, dans ce qui sera
le deuxiéme réseau de chaleur
delagglomération etle quatrie-
me plus grand en France.

A la réunion publique organi-
séea Francheyille, le 14 novem-
bre 2024, Philippe Guelpa-Bo-
naro, levice-président
écologiste A 'Energie 2 la Mé-
tropole, avait douché les es-
poirs d'un potentiel de géother-
mie pourtant brandila veille.

Mobilisation

On peut penser que la mobili-
sation des habitants et des élus
-on se souvient que 'ancien
maire de Francheville, Michel
Rantonnet (LR) avait voté con-
tre le principe d'une chaufferie
biomasse en juin 2024 au con-
seilmétropolitain- aura conduit
la Métropole d réviser sa copie,
méme si Héléne Duvivier, can-
didate Verte d 'élection munici-
pale assure élre d l'origine de ce
revirement.

Keste desormaisasavoir quel-
le sera Pénergie utilisée pour la
production du complément de
chauffe, la chaleur fatale identi-
fi¢ea Collongesne couvrant pas
T'ensemble des besoins, Etsi, a
la place d'une « grande chauffe-
rie bois » désormais remisée,
une autre de plus petite taille
avec les mémes problémati-
ques de qualité de lair et de dé-
reglement climatique est envi-
sage.

@ Sophie Majon

Le boisqui va étre brulé dans une chaufferie biomasse

industrielle de Vénissicux. Photo Pierre Dujol

« Une vraie satisfaction »

Elle Pavait dit encloturedela
reunion publique, le 1 no-
vembre 2024 « Pas question
de connecter des bitiments
municipaux au futur réseau
de chaleur » Pour Véronique
Sarselli, la maire (LR) de Sain-
te-Foy-lés-Lyon, C'était mar-
quersonoppositiona laméga
centraleaubois imaginée sur
sacommune par la Métropole
de Lyon. «Aprésle renonce-
ment autéléphérique, c'est
une nouvelle victoire pour
Sainte-Foy-1és-Lyonet pour

tous les citovens guisesont
mobilisesdesannonce de ce
projet pharaonique, totale-
ment inadapté auterritoire ! »
adéclaré 'élue, par communi-
qué, notant que le recul des
écologistes « démontre une
nouvelle fois qu'un projet
d'unetelle ampleur ne peut se
faire contre la population et
sans aucune concertation au
préalable »,

Auconseil métropolitainde
Jjuin 2024 lancant le réseau de
chaleur,I'¢lue s'était abstenue.

« Jai toujours eu des gros doutes sur la filiére bois énergie »

Héléne Duvivier, vice-prési-
dente écologiste a la Métropo-
lede Lyon et téte de liste Verte
aux élections anticipées de
Francheville (e tour le 26
Jjanvier), affirme avoir con-
vaincu la collectivité de re-
chercher des alternatives a la
construction d'une chaufferie
biomasse. Entretien.
Fin décembre, vous
indiquiez n'étre pas
favorable d une méga
chaufferie bois et la seule
pouvant influer sur le
sujet. Cetabandon, les
habitants vous le doivent ?
« Je n'al pas été pourrien
dans1'histoire ! La scule per-
sonne quia vraiment agl
aupres de la Métropole pour
faire bouger les choses, c'est
moi. Jai informé lapopulation
sur le projet et insisté auprés
de laMétropole pour gque la

Héléne Duvivier. Photo Joél
Philippon

grande réunion publique du
14 novembre dernier se tien-
ne, alors qu'il y avait une
inqui¢tude que celainterfére
dans ma campagne. Je n'étais
dailleurs pas présente ce
soir-la, ce qui était la condi-
tion. »
Enjuin, vous votez
pourtant favorablement
au conseil métropolitain
lelancement du projet de

réseande chaleur alors
qu'une centrale bi

elle partie bille en téte avec

estévoquée. ..

« Je m'étais laissée convain-
crequil n'y avait pas d'autres
alternatives. Finalement, on
en a trouvé i force de cher-
cher! «

Que pensez-vous

des centrales biomasse ?

« J'ai toujours eu des gros
doutes sur la filiére bois éner-
gie. Elle se développe trop
fortement et je crains des
exots. Cet ¢t6, j'ai lu des arti-
cles inquiétants sur la santé de
laforét francaise. J'en ai discu-
téavec Philippe Guelpa-Bona-
ro ctai demandé a la Métropo-
led'allerau bout de la
recherche dialternatives au
bois. Pour Bruno Bernard, la
centrale prévue était trop
importante. »

Pourquoi la Métropole est-

1a bi alors gue

des alternatives plus

vertueuses doivent étre

étudiées enamont ?

« Certains élus voulaient
aller dans cette direction.
Dautres, non, comme Pierre
Athanaze. «

Quellesera 'énergie

complémentaire, la

chaleur fatale ne suffisant
pas?

« Cela fera partie de 'appel
d’offres des opérateurs. Une
petite chaudiére bois ? Une
chaufferic au gaz ? Jen'en sais
rien encore. »

Pourquoi la Métropole

communique-t-elle

maintenant sur le sujet ?

« Pour ne pas que l'on repar-
te dans des grandes polémi-
ques comme avee le téléphéri-
que ! Et puis, il yavaitune

instrumentalisation du sujet
etune politisation. »

Le sujet est majeur. N'est-il

pas normal qu’ilentre

dans le champ politique ?

« Onn’est pas obligé de
grossirle trait ! Le maire de
Francheville trouve tous les
défauts au boisalors qu’ila
lui-méme créé une chaufferie
bi dansun gy
Ce n'est pas trés cohérent ! »

La Métropole vous donne-

t-elle un coup de main pour

I'élection municipale ?

« On peut sedire que cela
aide aussila droite qui ne se
géne pas pour prétendre que
c'estgrace a elle que la Métro-
pole arevusa copie ! Cette
annonce va dans lesens que je
souhaitais : garder le réscau
de chaleur, mais pas la chauf-
ferie. »

@ Propos recueillis par S. M.

wxa-vi
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Barometre TomTom : les conditions de
circulation se sont dégradées en 2024

Vitesse en baisse, hausse
des temps de parcours et
du taux de congestion : les
différents indicateurs de
I'Index Traffic, de I'entre-
prise TomTom, dressent un
état des lieux préoccupant
des conditions de circula-
tion a Lyon.

are-chocs contre pare-

chocs, travaux de voirie,

voies réduites... Ce n'est
pas qu'une impression, il n'a ja-
mais été aussi difficile de circu-
lera Lyon quand onest unauto-
mobiliste. Un ressenti que vient
confirmer le dernier barométre
Traffic Index publié par Tom-
Tom, établia partir des données
de trafic remontées par plus de
600 millions de systémes de na-
vigation a travers lemonde.

Pour établir son baromeétre
annuel, TomTom prend en
compte deux parametres : I'in-
dice de congestion et le temps
de parcours moyen. « Pour éta
blir I'indice de congestion, on
compare le temps de parcoursa
linstant Tavec le temps de par-
cours effectué dans des condi-
tions optimales », explique Vin-
cent Martinier, directeur de la
communication mobilités chez
TomTom. Un taux de conges-
tion de 20 % signifie donc que le
temps de parcours est supé-
rieur de 20 % au temps de par-
cours idéal.

Que révele I'édition 2025 du
barometre, établi A partir des
données 2024 ? Voiciles princi-
paux enseignementsde Fétude.

® Lyon, 6 ville de France
ou lestemps de parcours
sont les plus longs

C’est un classement dont on
ne peut pas étre fier. Lyon est la
G¢ville de France ot les temps

de parcours sont les plus longs.
Etlall3” auniveau mondial. En
2024, il fallaiten moyenne
23 min 40 s pour parcourir
10 km. Le podium est occupé
par Bordeaux, Paris et Mar-
seille.,

Mais 12 ol Lyon se distingue,
C'est par la dégradation de la si-
tuation en un an. Le temps de
parcours s'est en effet allongé
d'une minute par rapport a
2023, « Unrecord en France,
analyse Vincent Martinier. Cela
représente 77 heures de per-
duesdansles bouchons, par an,
soit6 h35de plus quen 2023, «

@ Lavitesse moyenne en
baisse : -1km/henunan

Des temps de parcours qui
sallongent et donc une vitesse
moyenne en baisse. Lyona con-

On ne compte plus les rues ou la carcul
dans le 3*arrondissement de Lyon. Photo Léa Fernoux

nu lachute de vitesse la plus im-
portantc en France, celle-ci
perdant plus d'un kilométre/
heure (de 26,5 25,3 km/h) en
un an, ce qui ajoute une minute
de trajet pour 10 kilométres
roulés. Conséquence du passa-
ge 2 30 km/h dans toute la ville
ou des embouteillages ? Stre-
ment un peudesdeux.

@ Le taux de congestion
moyen grimpe en fléche

Avec un taux de congestion
moyen de 31 %en 2024, Lyon est
T'une des villes de France o il
est le plus élevé. [1a méme aug-
mentéde 5 % en un an, signe
que la situation saggrave. Pour
Vincent Martinier, les causes
peuvent étre multiples. « Les
travaux, lamétéo, les accidents,
les réductions de voies ou les

fermetures d'axes, bref une
combinaison de facteurs stati-
quesetdynamiques ».

@ Quel jour et quel mois
sontles plus chargés sur
lesroutes ?

Cestlemardi matin, entre S et
9heures, qu'on roulele plusmal
2 Lyon (68 % de taux de conges-
tion), suivi du jeudi au méme
crénean horaire (63 %). Le soir,
c’estlejendientrei7et18 heures
que lacongestion est la plus for-
1e(68 %), juste devant le vendre-
disoir (67 %). Le mercredi est le
Jjour ol1 la congestion est la plus
faible le matin (46 %) et hundion
il estle plus facile de circuler le
Soir (54%)

Anoter que I'heure de pointe
du soir est plus congestionnée
(62 %) et plus longue que celle

ation est paralysee du matn au soir, Comme i1 rue Paul-pert,

du matin (57 %). Si les difficultés
se concentrent principalement
entre § et 9 heures le matin, el-
les s'étalent de 17 219 heuresen
Sur 'ensemble de 'année,
C'est le mois d'octobre qui a é1é
lee plus congestionné dans fa ca-
pitale des Gaules, devant le
mois de septembre. Vacances
obligent, le mois d'aofit est le
plus fluide & Lyon. Le pire jour
de I'année 2024 pour circuler
était le jeudi 26 septembre, avec
un tauxde congestionde53% et
un temps de parcours moyen de
27 min 518 pour parcourir
10 km. Une journée marquée
par des bouchons exception-
nels dus 2 1a pluie et des acei-
dents en série aux heures de
pointe du matin et du soir.
@ Nicolas Forquet

r
A léchelle
Sil'on sort de I'échelle Lyon
intra-muros pour prendre
en compte la périphérie
Iyonnaise, Ie constat est
1égérement différent. La
situation est également
tournée vers une détériora-
tion des conditions de cir-
culation, mais d’une am-
pleur moindre. La vitesse
moyenne, mesurée a

50,2 km/h, est en baisse de
0,6 km/h par rapport a

de la Métropole, une détérioration moindre

2023. Le temps de parcours,
lui, était de 11 min 58 s pour
un trajet de 10 km, soit 10
secondes de plus enun an.
Une vitesse plus élevée
qu'en intra-muros donc, qui
s'explique notamment par
la présence de voies rapides
c¢tautoroutes et une
meilleure fluidité engen-
drée par un nombre de
voies supérieur. Du coté du
taux de congestion, il 8'éta-

blit a 23 %, soit 2 % supé-
rieur & celui mesuré 'année
précédente.

Plus de bouchons
le matin que le soir

Alinverse de la situation
dans le centre de Lyon,
I'heure de pointe du matin
est légérement plus conges-
tionnée (47 %) que le soir
(45 %). La encore, le mardi
matin et le jeudi soir restent

les créneaux les plus char-
gés. Mois par mois, ¢'est en
octobre que les routes ont
été les plus chargées, de-
vant novembre et décem-
bre. Dans Pagglomération,
le lundi 2 décembre a été le
pire de Pannée pour circu
ler, avec un taux de conges-
tion de 45 %. La fautea la
mobilisation des taxis, qui
avait paralysé les grands
axes de l'agglomération.

La mobilisationdes taxis
autourde Lyon en décembre
dernier. PhotoJoél Philippon
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«Tout est organisé pour contraindre
P’entrée des véhicules a Lyon» : la justice
saisie contre une piste cyclable

Par Justin Boche, Le Figaro Lyon
Publié le 8 janvier a 07h01

La voie lyonnaise numéro 12 sur I'avenue Rockefeller dans le 8e arrondissement de Lyon. J.B/ Le
Figaro

Les associations de deux quartiers lyonnais se sont réunies pour contester devant la justice
administrative deux portions de la voie lyonnaise numéro 12 qui, selon elles, n'ont fait I'objet
d’aucune étude d'impact.

La voie lyonnaise numéro 12, une nouvelle piste cyclable traversant la métropole de Lyon d’Ouest en
Est, est critiquée depuis plusieurs mois par plusieurs associations de riverains. Deux secteurs du tracé
sont particulierement ciblés. Celui de la montée du Chemin-Neuf sur la colline de Fourviere (5e
arrondissement) et celle de I'avenue Rockefeller (Lyon 8e), passée a sens unique dans un quartier ou
sont présents de nombreux hopitaux. Dans les deux cas, la métropole a mis en place des
«expérimentations» de plusieurs mois pour tester les nouveaux aménagements. Mais pour les
riverains, la messe semble dite et le provisoire pourrait devenir pérenne sans recours possible.


https://www.lefigaro.fr/auteur/justin-boche
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«Aucune étude d'impact»

Aussi, «face a I'absence de réponse» de 'exécutif écologiste métropolitain, les associations «J’aime
Montchat», «Comité d’'Intérét Local de Montchat», «Amicale du Parc Chaussagne» et «Touche pas a
Saint-Just et a ma colline» ont décidé de s’unir pour saisir la justice pour faire annuler la délibération
actant officiellement la création de cette voie cyclable.

Ces associations de quartiers déplorent «qu’aucune véritable étude d’'impact n’ait été présentée. Il est
désormais évident que les choix de réalisation de ce projet de Voie Lyonnaise montrent que tout est
organisé pour contraindre I'entrée des véhicules dans la ville de Lyon (méme s’il s’agit de restreindre
I'acces a 9 structures hospitalieres !), en provoquant détours et congestions urbaines, alors que les
transports en commun sont actuellement sous-dimensionnés».

19 km de piste cyclable

Hélene Baronnier, présidente de J'aime Montchat, pointe du doigt le «saucissonnage» de ce projet de
19km en portions plus petites pour «empécher une prise en compte globale du projet par la
préfecture». La présidente d’association assure ne pas «étre contre» le projet par principe, «d’ailleurs
seules deux portions de cette voie lyonnaise posent probleme», poursuit-elle, mais déplore le
«dogmatisme» de la majorité actuelle sur le sujet «qui malgré nos nombreuses alertes ne nous a
jamais répondu».

«C’est pour cette raison et pour la faiblesse des concertations que nous avons saisi la justice. Parce que
les travaux sur ces axes stratégiques asphyxient les hopitaux, les quartiers adjacents mais nuisent
aussi a I'activité économique de la ville», conclut-elle. Aucune décision sur le sujet n’est attendue avant
au moins 18 mois.
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A Vaulx-en-Velin, les bailleurs sociaux
critigués par les habitants et mis sous
pression par la ministre de la Ville

e 9janvier 2025

Présente a Vaulx-en-Velin ce jeudi 9 janvier, la ministre de la Ville Juliette
Méadel a tenté de faire le bilan de I'entretien des logements sociaux, aux
cotés des habitants et bailleurs.

"Depuis que je suis ministre, j'entends parler d'ascenseur en panne, de problemes de propreté, d'habitants qui
restent sans réponse..." Ministre déléguée a la Ville depuis deux semaines, Juliette Méadel n'aura pas perdu de
temps pour fixer ses priorités. L'une d'entre-elles : |'état des logements sociaux dans les quartiers politiques de
la Ville (QPV). Pour s'imprégner de la réalité du terrain, la nouvelle ministre était présente a Vaulx-en-Velin,
dans la métropole de Lyon, jeudi 9 janvier, ou I'édile socialiste Hélene Geoffroy I'a accueillie, au sein du quartier
Ecoin-Thibaude, en présence de bailleurs sociaux et d'habitants.

"Je suis contente de venir vous voir", lachera subtilement Juliette Méadel, apres la présentation un a un des
bailleurs sociaux présents (Lyon Métropole Habitat, Alliade, GrandLyon Habitat...). Toujours est-il que cette
visite ministérielle était surtout I'occasion de s'assurer que l'aide de 315 millions d'euros attribuée aux bailleurs
sociaux pour I'entretien des logements soit justifiée. Le tout aux cdtés de Renaud Payre, vice-président de la
Métropole de Lyon en charge de I'Habitat, et de Vanina Nicoli, préféete secrétaire générale de la préfecture du
Rhéne.

A I'écoute des doléances des habitants

Dans le quartier Ecoin-Thibaude a Vaulx-en-Velin, ou les logements sociaux prédominent, plusieurs travaux de
rénovation urbaine sont engagés. C'est le cas, par exemple, de facades d'immeubles rénovées par le bailleur
Alliade Habitat depuis 2021. Mais l'aspect extérieur de plusieurs batiments cache-t-il un abandon des parties
communes et de l'intérieur des logements ?

Quelques metres plus loin, en effet, un habitant, vivant depuis 32 ans dans le quartier, interpelle la membre du
gouvernement. "Des habitants ont des fuites d'eau. Pour avoir un technicien sur les lieux, c'est tout un probleme,
s'agace-t-il. Combien de temps il faut attendre ? Une semaine a dix jours. Un pére de famille lave sa vaisselle
dans les toilettes. Il a fini par faire ses travaux lui-méme, personne n'est intervenu".

Les Comités de locataires ont longuement partagé leurs doléances a la ministre Juliette Méadel. (@NB)

Plus loin, lors d'un temps dédié a I'échange avec les représentants des Comités de locataires, la aussi, la parole
des habitants se libére. Sous les yeux des bailleurs sociaux. "Certaines résidences n'ont pas d'ascenseur,
d'autres sont mal entretenues. Et quand les locataires ou associations font appel aux bailleurs, ils ne répondent
pas", déplore Benedetto Sangrigoli, président de la Confédération générale du logement du Rhéne. "On est
toujours obligés de se battre pour se faire entendre", lache un autre représentant de locataires.

"La seule chose que je demande, déja, c'est de mettre en place un systéme qui
répond"
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Juliette Méadel, ministre déléguée ala Ville

Cette ignorance des responsables face aux doléances de leurs locataires restera sans réponse, ce jeudi. Mais
la ministre l'assure, cela fait partie de ses priorités : "J'ai conscience que c'est compliqué. Méme dans le parc
privé, ca I'est. Mais la seule chose que je demande, déja, c'est de mettre en place un systéme qui répond". Elle
porte trois autres prérogatives : les moyens a disposition pour réhabiliter l'intérieur des logements, réduire le
délai d'intervention des entreprises sous-traitées et répondre & lI'augmentation des charges.

"Au-dela du prix des loyers, ce sont les charges qui sont trés dynamiques. Notamment sur la question de
I'énergie”, convient Vincent Cristia, directeur général de Lyon Métropole Habitat. Et poursuit : "Concernant les
réhabilitations, avant on était aux alentours de 35 000 euros par logement. Aujourd'hui, on est parfois a 70 ou 80
000 euros."

"Il faut une impulsion nationale"

Un constat partagé par Hélene Geoffroy, pour qui le triptyque collectivités-bailleurs sociaux-habitants "a besoin
d'aide de I'Etat. Il faut une impulsion nationale. La, on est dans une forme d'impasse”. De son coté, la ministre
explique vouloir construire sa feuille de route pour ajuster ou non l'argent public dédié a l'entretien des
logements sociaux.

Si elle ne reste pas muette devant les réclamations portées par les bailleurs - "I'Etat doit les aider, on n'est pas
la pour leur mettre la téte sous l'eau” -, elle maintient surtout la pression sur l'efficacité de leurs actions dans les
quartiers politiques de la ville auprés des habitants. "A la fin de mon mandat, je souhaite ne plus entendre ces
témoignages de détresse", conclut-elle. La tache n'est pas aisée et la situation financiére du pays ne présage
rien de bon.
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Parcs-relais, tramway, bus, TER : ce que la
Ville de Lyon réclame au Sytral pour 2040

Rodolphe Koller - 8 janvier 2025

La Ville de Lyon se penchera le 23 janvier sur le futur Plan de
mobilité des territoires lyonnais, en cours de redaction par
Sytral Mobilités, et formule ses propres requétes pour 2040.

Lors du dernier conseil d’administration de Sytral Mobilités, le 21 novembre dernier, I'attention s’est focalisée
sur 'évolution des tarifs sur le réseau TCL au 1°" janvier 2025. Mais I'instance a également arrété une premiére
version du Plan de mobilité des territoires lyonnais, qui planifie « les grands principes de mobilité des personnes
(voiture, transports collectifs, vélo, marche a pied, etc.), de transport de marchandises, de circulation et de
stationnement » a horizon 2040.

Un document cadre, donc, qui concerne non seulement la Métropole de Lyon mais également les 11
intercommunalités du Rhone, soit 263 communes (1,9 million d’habitants). Lesquelles doivent désormais, a leur
tour, émettre un avis. Ce sera le cas de la Ville de Lyon lors du premier conseil municipal de I'année, le 23
janvier prochain.

« Division par deux des usages de la voiture solo »

Parmi les ambitions de ce Plan de mobilité, dans la lignée de nombreuses initiatives des majorités écologistes a
la Ville comme a la Métropole depuis le début du mandat, « une réduction de la place accordée a la place
voiture qui ouvre de nouvelles opportunités », «une division par deux des usages de la voiture solo »,
« développer des offres et services prenant en compte tous les publics et tous les territoires » et « un systeme
efficace a tous les moments de la journée et de la semaine ».

Quant aux leviers, le Plan de mobilité en liste quatre : « Réduire les distances parcourues en lien avec
l'organisation du territoire », « poursuivre le développement des offres et des services de mobilité », « redéfinir
les usages nécessaires de la voiture notamment en faisant sur l'espace public » et « accompagner et
encourager les changements de pratiques de mobilité ». Il faudra bien cela pour faire passer la part modale de
la voiture de 44 % en 2015 a 18 % (en 2040) des déplacements dans I'agglomération lyonnaise, celle des
transports en commun de 18 a 25 %, et celle du vélo de 2 a 17 %.

Horaires des bus et des parcs-relais élargis

Dans l'avis qui sera rendu le 23 janvier, la Ville de Lyon liste un certain nombre de requétes :

e I'évolution des horaires des parcs-relais pour une utilisation de nuit

e la création d’'une ligne de tramway entre la Part-Dieu et Ecully via la Téte d’Or, le tunnel de la Croix-
Rousse, Vaise et la Duchére

e la création du Tramway express de I'Ouest Iyonnais (Teol) vers Alai

e [|'amélioration du service du tramway T3



https://tribunedelyon.fr/auteur/rodolphe-koller/
https://tribunedelyon.fr/transports/tcl-augmentation-ticket-labonnement-prix-futur-reseau-guide-tarifaire/
https://tribunedelyon.fr/transports/ouest-lyonnais-le-tramway-teol-se-transforme-en-t2-prolonge/
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e« 'amélioration significative » de I'offre du Tram-train de I'Ouest lyonnais (TTOL) et des autres liaisons
TER « dans une logique de service express régional métropolitain » avec « de meilleures fréquences,
une meilleure fiabilité et des horaires en soirée élargis »
e le prolongement du Tram-train de I'Ouest lyonnais de Brignais a Givors
e une amélioration des fréquences et de I'amplitude horaire des bus TCL « en visant a court-terme que
fous les bus du réseau terminent leur service apres 23h et que l'attente maximale soit de 30 minutes »

Nul doute que 'opposition trouvera matiere a redire, alors que le parc-relais d’Oullins a été fermé en 2023, que
les discussions avec la Région restent difficiles autour du RER a la lyonnaise, que les bus TCL subissent eux
aussi les embouteillages et que la droite réclame a cor et a cri un nouveau plan métro.



https://tribunedelyon.fr/transports/tram-train-de-louest-lyonnais-wauquiez-promet-davancer-vite-et-allume-les-verts/
https://tribunedelyon.fr/societe/ce-qui-change-a-lyon-et-dans-la-metropole-au-1er-janvier-2024/
https://www.google.com/search?q=site%3Atribunedelyon.fr+rer+lyonnaise&client=safari&sca_esv=cee82657679d0f25&rls=en&sxsrf=ADLYWIIcbRJ3Rmhi8aIB96j0PE-XjtVd0Q%3A1736346814247&ei=vox-Z-jRDrWvhbIP_Jrh0A8&ved=0ahUKEwjoqMf4q-aKAxW1V0EAHXxNGPoQ4dUDCBA&uact=5&oq=site%3Atribunedelyon.fr+rer+lyonnaise&gs_lp=Egxnd3Mtd2l6LXNlcnAiI3NpdGU6dHJpYnVuZWRlbHlvbi5mciByZXIgbHlvbm5haXNlSLMMUKABWOULcAF4AJABAJgBVaABuQiqAQIxNLgBA8gBAPgBAZgCAKACAJgDAOIDBRIBMSBAiAYBkgcAoAf2BA&sclient=gws-wiz-serp
https://tribunedelyon.fr/transports/tcl-depuis-la-rentree-les-bus-subissent-eux-aussi-les-bouchons/
https://tribunedelyon.fr/transports/tcl-depuis-la-rentree-les-bus-subissent-eux-aussi-les-bouchons/
https://tribunedelyon.fr/politique/metropole-de-lyon-des-maires-et-elus-de-droite-reclament-un-plan-metro-a-long-terme/
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